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I. Avis d’Airparif relatif au volet de I'étude d'impact du réseau de
transport public du Grand Paris (octobre 2012)
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>AIR

Suryeillance dela qualité de Vair
en lle-de-France

Avis relatif au volet Air de I'étude
d’'impact du réseau de transport public du
Grand Paris

Document final

du Grand
Paris

Octobre 2012

AIRPARIF - Surveillance de la Qualité de I’Air en ile-de-France

Pdle Etudes
7, rue Crillon 75004 PARIS - T€L : 01.44.5947.64 - Fax: 01.44.59.47.67 - www.airparifasso.fr

Contexte

Dans le cadre des travaux sur la réalisation du réseau de transport public du Grand Paris, la
Société du Grand Paris a sollicité Airparif pour une assistance 3 maitrise d'ouvrage sur le volet
Air de I'étude d'impact environnemental globale du projet. L'étude d'impact a été réalisée parla
société Stratec.

La réalisation du réseau de transport public du Grand Paris est un projet majeur pour
I'agglomération parisienne avec des infrastructures dont I'extension impliquera des
changements a I'échelle de 1'agglomération (de par son impact sur la démographie, les emplois
et les déplacements induits). L'ampleur de ces changements nécessite une évaluation de la
qualité de I'air 2 I'échelle de 1'agglomération parisienne, soit une grande partie de la zone de
compétence d'Airparif.

Les enjeux de la qualité de I’air en lle-de-France pour les années a
venir

La qualité de l'air de la région Ile-de-France est marquée chaque année a proximité du trafic
routier par des dépassements chroniques des normes, avec notamment des niveaux élevés de
concentrations en dioxyde d'azote (NO:) et de particules (PM;, et PM:s). Suivant les conditions
météorologiques rencontrées, chaque année, se sont entre 1.8 et 3.6 millions de franciliens qui
sont potentiellement exposés a des concentrations dépassant les valeurs limites imposées par la
réglementation. Pour ces 3 polluants, aucune tendance 2 la baisse n'est cbservée 2 proximité du

trafic routier.

Les évolutions technologiques, en lien avec le durcissement des normes européennes, devraient
permettre de rendre les transports routiers de moins en moins polluants. Pour les prochaines
années, les émissions de polluants des motorisations thermiques® devraient diminuer et I'on
devrait observer une pénétration plus importante dans le parc de véhicules peu polluants
(véhicules hybrides rechargeables ou non, véhicules 100 % électriques). Cependant la
proportion de véhicules 2 motorisation diesel et du type de systéme de dépollution (filtre a
particules) utilisé aura un impact important sur I'évolution de la qualité de l'air?. En effet, la
diésélisation du parc est sans doute a l'origine de la stagnation des concentrations en dioxyde
d’azote 2 proximité du trafic routier constatée sur le réseau de mesures d'Airparif.

Les évolutions technologiques ne pourront cependant pas résoudre les problémes de
dépassement des valeurs limites de qualité de l'air, nécessitant un baisse drastique des
émissions ni les problémes de congestion chronique exastants sur de nombreux axes du réseau
routier francilien. D'année en année, le besoin de mobilité s’accroit et les déplacements en
transport en commun des franciliens augmentent alors que l'usage de la voiture a tendance a

! Les normes Euro abaissent réguliérement les valeurs maximales d’émission de polluants, en particulier
NOx et PM (la nouvelle norme Eurc 6 entrera en viguewr en 2015; il est question qu'elle intégre des
valeurs maximales d’émission de NO; & 'échappement)

2 Voir le rapport d'expertise collective et 'avis da '’Anses publié en 2009 : « Emissions de dioxyde d'azote
des véhicules diesel : impact des technologies de post-traitement sur les émissions de dioxyde d'azote et
aspects sanitaires associés »
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stagner globalement en Ile-de-France mais a croitre en grande couronne (cf. les résultats de
I'Enquéte Globale des Transports réalisée en 2010?).

L’étude d’'impact

L'étude d'impact a été construite sur des hypothéses permettant d'évaluer au mieux, compte-
tenu des données disponibles, la qualité de 1'air a I'horizon 2035. Faire des projections de tous
les paramétres influant sur la qualité de I'air francilien (trafic routier, parc des véhicules en
circulation, pollution de fond) pour un horizon 2035 est un exercice difficile. L2s hypothéses
utilisées ont été choisies de fagon 3 réaliser la meilleure estimation possible de l'impact de
I'infrastructure compte-tenu des éléments disponibles lors de la réalisation de I'étude d'impact.

Concernant la population, ¢lle influence de fagon indirecte la qualité de I'air de par son impact
sur les déplacements. L'étude mentionne que « le niveeu de précision des données transmises par
le Maitre d'Ouvrage ne permet pas, a ce stade d'élaboration du projet, une analyse fine des effets du
Grand Paris Express sur la ¢émographie francilienne ». L'évolution démographique est notamment
basée sur une hypothése dun projet d'infrastructure lourde en rocade (Arc express), qui a été
abandonné.

Les estimations de trafic routier qui ont été faites a partir des données « populztion+emploi »
disponibles pourraient donc étre modifiées par une répartition différente des populations et des
emplois. Cependant, I'évaluation globale du projet a été faite 3 partir d'une szule et méme
hypothése (avec ou sans projet de réseau de transport public), permettant ainsi d'évaluer son
impact global.

Les calculs d’émission et de concentrations en polluan's a I'horizon 2035 ont été effectués avec
I'hypothése d'une évolution technologique limitée a la norme Euro 6* , conformément aux
connaissances actuelles et a défaut de connaitre les prochaines normes qui entreront en vigueur
d'ici 2035.

Les concentrations de fond utilisées dans I'étude sont basées sur les travaux réalisés dans le
cadre du Plan de Déplacement de la Région Ile-de-France (PDU%) et du Plan de Protection de
I'Atmosphére (PPA) pour un horizon 2020. L'évaluation de la qualité de I'air réalisée pour le PPA
est la meilleure estimation disponible actuellement pour I'lle-de-France. Son utilisation permet
d’avoir des niveaux de fond prospectifs afin d’évaluer I'impact du réseau de transport public du
Grand Paris.

La méthodologie utilisée pour calculer les émissions de polluants et les concentrations dans l'air
a I'échéance du projet permet de reproduire les ordres de grandeur des concentrations en NO:
et PM;o observées pour I'znnée 2005. Ainsi, le modéle de dispersion utilisé permet d'évaluer
globalement l'impact général du projet. Toutefois, il ne permet pas d’évaluer pricisément des
impacts locaux.

Cette méthodologie et ces hypothéses ont permis dévaluer l'impact global du projet sur la
qualité de I'air a 'horizon 2035 de la région Ile-de-France.

3 Premiers résultats disponibles sous http://www.stifinfo/les-transports-aujourd-hui/observation-
mobilite/mobilite-franciliens/enquete-global-transport-2010-4482 html

4 Les normes Euro 7 et suivantes devraient entrainer une diminution encore plus importante des
émissions de polluants a 'horizon 2035.

5 Le PDU est consultable sous http://pdustifinfo/

L’étude montre que les infrastructures de transport de i'ampleur du réseau de transport public du
Grand Paris vont impacter les déplacements motorisés des Franciliens, et entrainer une baisse
globale du trafic routier et de la congestion; cet effet, conjugué a I'évolution naturelle du parc
roulant vers des véhicules plus propres, va entrainer une baisse des émissions de polluants
associées. La conséquence est un impact positif global sur les concentrations en proximité du trafic
routier notamment sur des axes a fort enjeu qualité de I'zir tels que le boulevard pérphérique et les
autoroutes desservant Paris. L'étude montre cependant un accroissement des niveaux pour
quelques axes.

Concernant l'impact sur l'exposition de la population, I'étude permet de montrer une tendance
favorable. Elle met en évidence une baisse de 2.5 % du nombre de personnes potentiellement
concernées par des dépasszments de la valeur limite en NO: et une baisse de 15 % pour des
dépassements de l'objectif de qualité en PM;f. Une étude plus approfondie permettrait de
consolider ces chiffres notzmment pour décrire plus précisément les impacts locaux (la méthode
utilisée pour décrire les champs de concentrations en polluants ne permet pas de décrire la
décroissance des niveaux de polluants en fonction de 'éloignement a I'axe routier et ne tient pas
compte de la présence éventuelle de batiments ; elle a donc tendance 3 moyenner l'impact du
trafic routier sur I'exposition des populations).

L'incertitude sur la démographie francilienne entraine de facto une incertitude sur la
localisation de la populaticn et donc sur son exposition aux polluants atmosphér.ques. Lorsque
cette incertitude sera levée, une attention particuliére devrait étre apportée pour minimiser
autant que faire se peut l'exposition liée aux mouvements démographiques induits par le réseau
de transport public du Grand Paris (I'échelle géographique optimale pourrait se situer au niveau
des contrats de développements territoriaux (CDT) prévus en accompagnement du réseau de
transport public du Grand Paris).

L'étude d'impact mentionne qu'une optimisation des déplacements induits par le chantier est
prévue afin de minimiser l'impact de celui-ci sur la qualiité de l'air, ce qu'il faut souligner compte-
tenu de 'ampleur des chantiers prévus.

Les points de vigilance

Certaines gares du futur réseau de transport public da Grand Paris devraient générer un trafic
routier supplémentaire lié au transfert modal de la route vers le transport public 2 partir de ces
gares. Ainsi des futures gares situées dans des zones zvec une problématique de jualité de I'air
préexistante a I'implantation du nouveau réseau pourraient voir augmenter les nuisances. 51 de
telles gares devaient étre identifiées, seule une étud= approfondie permettrait de décrire les
concentrations en polluants de maniére raffinée. En effet, la méthode utilisée dans l'étude
d’impact globale n'a pas lz finesse spatiale requise pour évaluer les changements d’exposition
des riverains et voyageurs induits par les modifications de trafic routier.

La qualité de 'air intérieur du futur réseau devra bénéficier d'une attention particuliére, que ce
soit au niveau de l'implantation du systéme d’aération afin de minimiser l'entrée d'air pollué de
I'extérieur vers l'intérieur du réseau ou au niveau des émissions de particules liées au matériel
roulant utilisé. 11 faut souligner que ce point est mentionné explicitement dans le document :
« Des choix éclairés en ce qui concerne le matériel roulant le moins émetteur de particules et des

§ La méthodologie utilisée permet de dégager des tendances globales, les résultats obteaus ne sont pas

directement comparables avec les évaluations d'exposition menées par Airparif. Les travaux d'Airparif
utilisent un modele & haute résolution de la qualité de Vair & proximité du walic
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aménagements spécifiques permettant de limiter I'exposition des usagers (protection des quais et
des gares, isolation des rames, aération adéquate, systémes de filtration,...) devraient cependent
permettre de minimiser l'exposition des usagers du métro et de renforcer son intérét par rapport
aux autres modes de transport en commun. »

Conclusion

Cette étude dimpact globale est basée sur des hypothéses et une méthodologie adaptée a
I'évaluation de l'impact global de l'infrastructure. Elle montre que le projet de réseau de
transport public du Grand Paris entrainera une légére baisse du trafic routier. Cette baisse de
trafic se traduira par une diminution des émissions de polluants, entrainant ainsi une évolution
globalement positive de la qualité de I'air.

Pour une évaluation plus locale, l'incertitude sur la localisation de la population devrait étre
levée et la méthodologie de dispersion des polluants devrait étre adaptée ala problématique de
la pollution de proximité du trafic routier en milieu urbain.

En conclusion, la baisse du trafic routier sur certains axes majeurs devrait entrainer une baisse
des niveaux en polluant auxquels la population est exposée. Les axes pour lesquels le trafic
serait augmenté par la réalisation de l'infrastructure devraient nécessiter une attention
particuliére afin d'évaluer finement l'impact sur les concentrations de polluants dans l'air et
I'exposition dela population.

9 Réseau de transport public du Grand Paris / Trongon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers
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1. Objet de la charte

La présente charte « Environnement des chantiers » vient préciser |'organisation et les grands
axes de management de |‘environnement des travaux nécessaires a la réalisation du Grand
Paris Express (GPE), en déclinaison de la politique Qualité - Sécurité - Environnement (QSE)
de la Société du Grand Paris (SGP).
La maitrise des nuisances et |a protection de I'environnement pendant les travaux constituent
des enjeux majeurs du programme.

La présente charte s'adresse plus particulierement aux maitres d'ceuvre, aux entreprises de
travaux et a leurs sous-traitants. Elle se positionne au sein d'un schéma global qui couvre
I'ensemble des phases du projet, des premiéres étapes de conception a la réalisation des
travaux sous maitrise d’ouvrage de la SGP.

Durant les études, les démarches suivantes sont mises en ceuvre :
* Une prise en compte des enjeux environnementaux dans la programmation initiale.

* Une écoconception portée par les maitres d’'ceuvre pour approfondir les éléments de la
programmation.

* L'établissement d’un registre des nuisances comprenant une approche ouvrage par
ouvrage qui met en perspective |'impact prévisible des travaux et la sensibilité de
I'environnement proche. Cette démarche permet de prioriser les thémes & considérer
localement pour la phase travaux.

* La réalisation concomitante des dossiers réglementaires environnementaux (études
d'impact, dossiers loi sur |'Eau, dossiers Installations Classées pour la Protection de
I'Environnement (ICPE), dossiers sites classés, dossiers espéces protégées,..) qui
déboucheront sur des prescriptions complémentaires.

Ces démarches permettent de définir pour la phase travaux :

* Un socle de mesures génériques applicables a tous les sites de travaux et concernant
les enjeux a considérer systématiquement : c’est I'objet de la présente charte.

* Des mesures spécifiques complémentaires en fonction de la sensibilité des sites,
répertoriées dans le registre des nuisances. Ces mesures sont définies par les maitres
d'ceuvre et précisées par les entreprises lorsque nécessaire.

* Des mesures issues des procédures réglementaires qui peuvent étre génériques ou
spécifiques.

Lors des appels d'offre puis de la réalisation des travaux, les étapes ou outils suivants sont mis
en ceuvre successivement :

* La rédaction par les maitres d'ccuvre de la Notice de Respect de I'Environnement
(NRE). Celle-ci est une piéce constitutive des dossiers de consultation des entreprises
(DCE) pour les marchés de travaux.
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La réalisation par les entreprises de travaux, en réponse aux exigences de la NRE de leur
marché, d'un Schéma Organisationnel du Plan de Respect de I'Environnement
(SOPRE). Ce document est remis avec leur offre et contribue & l|‘évaluation des
propositions des entreprises pour le volet environnement.

* La déclinaison opérationnelle, dés le démarrage de leurs missions, de ce SOPRE en Plan de
Respect de I'Environnement (PRE), lequel est une piéce particuliere de leur Plan
Assurance Qualité-Sécurité-Environnement (PAQSE). Le PRE comprend des éléments
relatifs a des sujets ciblés (gestion des déchets, bruit, prévention des pollutions,...). Il est le
support de leur systéme de management de l‘environnement (SME) de chantier. Les
entreprises de travaux mettent en ceuvre ces actions sur les chantiers et assurent la
tracabilité adéquate.

* Un suivi de la mise en ceuvre des engagements du PRE par des entreprises est assuré par
les maitres d'ceuvre, notamment par le Plan de Management de I'Environnement
(PME) cadre qui recense |'ensemble des engagements pris, qu’ils soient génériques ou
spécifiques, réglementaires ou volontaires. Les entreprises suivent leurs propres PME, site
par site, qui est la déclinaison détaillée du PME cadre du maitre d'ceuvre.

e Le suivi de la performance environnementale des travaux par un tableau de bord
« environnement des chantiers ». Il alimente la communication de la SGP dans toutes
ses composantes, y compris les rapports de développement durable produits par la SGP.

Le schéma ci-aprés présente |'articulation de ces différents documents.
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Figure 1 : organisation générale de la démarche environnement
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La présente « Charte environnement des chantier » est donc une piéce clé du dispositif
pour les travaux. Elle vient préciser le socle des actions génériques portées par la SGP, en plus
des exigences spécifiques découlant des dossiers réglementaires (dossiers loi sur |'eau,
dossiers ICPE, ...).
Elle est complétée autant que nécessaire, dans le cadre d'une démarche plus globale de
développement durable, par les différents documents cadres relatifs 3 la communication de
chantier (concertation et communication) et aux volets social et sociétal des travaux (accés a
I'emploi, ...).
L'ensemble de ces exigences est intégré au systéme de management du programme qui
encadre les enjeux de développement durable, de qualité, de sécurité et d’environnement, mis
en place pour le Grand Paris Express.
Les principaux aspects considérés dans la présente charte sont les suivants :
* L'engagement des prestataires.
* Les exigences organisationnelles pour le management de |'environnement.
* Les exigences de contrdle et de pilotage de la démarche environnementale des travaux.
* Les enjeux et mesures thématiques relatives :
* au cadre de vie :
> bruit,
> vibrations,
> poussiéres,
> propreté des voiries,
> nuisances visuelles et insertion des chantiers,
* 3 la gestion des déblais,
* 3 la gestion des déchets,
* 3 la protection des milieux :
> sols, ressources en eaux et milieux aquatiques,
> air et Gaz a Effet de Serre (GES),
> biodiversité,
* 3 la gestion des ressources :
> matériaux,
> énergie,

> €eau.
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2. Engagements, exigences organisationnelles et
controéle

2.1. ENGAGEMENT DE LA DIRECTION DES ENTREPRISES PRESTATAIRES

Les maitres d'cesuvre et les entreprises de travaux, sous |'autorité de leur direction et y compris
pour leur sous-traitants, s‘engagent a :

* respecter et mettre en ceuvre a leur niveau la politique QSE de la SGP et les documents
afférents, dont la présente charte « environnement des chantiers » ;

* respecter la réglementation environnementale, qu’elle soit générale ou spécifique ;
* mettre en ceuvre les moyens requis a cette fin dans une logique d’amélioration continue.

Cet engagement est intégré a leur politique et a leur systéme QSE.

Plus spécifiquement :
* Les maitres d'ceuvre ont pour mission :

* D’identifier les sensibilités environnementales particuliéres pour préconiser des
mesures spécifiques a chacun des chantier lorsque cela est nécessaire.

 d'intégrer de maniére claire, suffisante et pertinente, les enjeux environnementaux
génériques et spécifiques concernant la phase de chantier dans les DCE, notamment
par |'établissement de la NRE,

e d‘assurer le contréle de la bonne mise en ceuvre sur le terrain par les entreprises de
travaux des mesures préventives et correctives, dans le cadre du pilotage qu'ils
réalisent et par des audits de terrain.

* Les entreprises de travaux ont pour mission :
e d'établir leur SOPRE, puis de le décliner en PRE,

* de mettre en ccuvre, en temps et en heure, les mesures prévues pour la préservation
de l'environnement et la réduction des nuisances,

* de former et sensibiliser leur personnel a ces sujets,

* de réaliser leur autocontréle dans le cadre d'une démarche d’amélioration continue.
2.2. RESSOURCES ET MOYENS

Les maitres d'ceuvre et les entreprises de travaux s’engagent a:

* Désigner un chargé de I'environnement. Celui-ci doit étre clairement identifié,
compétent et disposer de l‘autorité nécessaire a8 ses missions. Il assure notamment
I'animation de la démarche et le suivi du respect des engagements environnementaux. Une
ressource identifiée sera en charge du contrdle interne dans ce domaine, ce peut étre la
méme personne. Selon le contexte et les besoins, d'autres personnes peuvent étre
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affectées a la protection de l‘environnement ou, inversement, cette personne peut avoir
d'autres fonctions.

* Doter leurs équipes de la compétence environnementale adéquate par une
sensibilisation ou une formation systématique de leur personnel ainsi que de leurs sous-
traitants et fournisseurs. La sensibilisation devra étre adaptée aux différents postes et
phases de travaux. De maniére réguliére et en tant que de besoin, les entreprises
organisent des rappels de ces enjeux dans le cadre de moments dédiés intégrant les sous-
traitants et fournisseurs concernés. Ces actions sont enregistrées et peuvent étre
contrélées, comme |'ensemble des mesures environnementales.

* Mettre a disposition les moyens nécessaires et suffisants pour assurer la maitrise des
enjeux environnementaux relevant de leur responsabilité.

2.3. NOTICE DE RESPECT DE L'ENVIRONNEMENT (NRE)

Au moment de |'établissement des Dossiers de Consultation des Entreprises (DCE), la maitrise
d’ceuvre établit une synthése explicite des enjeux environnementaux et la liste des obligations
et engagements.

Ces éléments sont réunis au sein d'une Notice de Respect de I'Environnement (NRE) qui est
une piéce constitutive des marchés.

La NRE précise les exigences organisationnelles, réglementaires, techniques nécessaires a la
bonne mise en ceuvre de la présente charte « environnement des chantiers » ainsi que des
engagements environnementaux pris par la SGP, qu'ils soient génériques ou spécifiques.

2.4. SCHEMA ORGANISATIONNEL DU PLAN DE RESPECT DE
L'ENVIRONNEMENT(SOPRE) ET PLAN DE RESPECT DE L'ENVIRONNEMENT (PRE)

Les entreprises produisent dans le cadre de leur offre et en réponse a la NRE, un SOPRE.
Celui-ci traduit les exigences de la NRE en mesures opérationnelles et présente |'organisation
prévue pour la gestion de |I'environnement sur le chantier.

Ce SOPRE comprend notamment un focus sur la gestion des déchets et des déblais sous forme
de Schéma Organisationnel de la Gestion et d’Elimination des Déchets (SOGED), un focus sur
les nuisances sonores préfigurant le dossier bruit, ainsi que des orientations en termes de
prévention et maitrise des pollutions.

A la notification des marchés, les entreprises retenues déclinent leur SOPRE en PRE, lequel
détaille ces modalités de mise en ceuvre et notamment :

* l'‘organisation générale pour le respect de l'environnement, les moyens et
responsabilités ;

* le rappel des enjeux et objectifs environnementaux du chantier.

* les éventuels jalons et points d’arréts conditionnés par les obligations et engagements
environnementaux ;

* les mesures a mettre en ceuvre, leur localisation et leur temporalité ;
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* les conditions limites induisant des mesures immédiates de protection de
I'environnement, le cas échéant. Celles-ci peuvent aller jusqu’a un arrét de chantier pour
les cas les plus critiques, en fonction des prescriptions réglementaires fixées ;

* |les procédures ou dossiers particuliers attendus pour les thémes clés :

e gestion des déchets et plus particulierement des déblais en cohérence avec les
documents associés,

e dossier « Bruit de chantiers »,
* maitrise des pollutions accidentelles,
* plans de circulation,
e tout autre dossier spécifique exigé dans la NRE,
* les modalités de sensibilisation du personnel et des sous-traitants.
* les modalités d'organisation du contréle et de I'amélioration continue.

* les données a suivre, en particulier les indicateurs et leur modalité de collecte, de suivi
et de transmission a la maitrise d’ceuvre (modalités, fréquence,...).

* les éléments de protection de |'environnement a réceptionner a l'issue des travaux.

Ce PRE est une piéce particuliére de Plan Assurance Qualité-Sécurité-Environnement (PAQSE)
du chantier.

2.5. PILOTAGE DE LA PERFORMANCE

Un tableau de bord « environnement » est défini pour |'ensemble du projet du GPE,
identifiant un certain nombre d‘indicateurs clef. De maniére systématique :

* les entreprises collectent les données nécessaires au renseignement de ce tableau de bord
et les transmettent 3 leur maitre d'ceuvre selon les fréquences et modalités prévues au
marché.

* Les maitres d'ceuvre en assurent la vérification et la consolidation au niveau de leur
périmétre et les transmettent 3 la SGP en vue de leur synthése.

e Le suivi du tableau de bord est réalisé réguliérement, @ un rythme adapté au besoin.

e L'analyse du tableau de bord & tous les niveaux permet d’identifier des actions
d'amélioration en cas de dérives vis-a-vis des objectifs ou de dysfonctionnements. Les
entreprises prennent les mesures correctives nécessaires en cas de dérive d’un indicateur.

Ce tableau de bord est suivi régulierement a leur niveau par chacun des acteurs pour piloter la
performance environnementale :

* les entreprises de travaux sur leur périmétre de marché,
* les maitres d'ceuvre pour |'ensemble des entreprises comprises dans leur périmétre,
* |a SGP a I'échelle du Grand Paris Express.

L’environnement fait systématiquement |’'objet d'un point en réunion de chantier.
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2.6. CONTROLES, AMELIORATION ET DEVOIR D'ALERTE

Un systéme de vérification du respect des engagements environnementaux est mis en place.
Celui-ci repose notamment sur la réalisation d'un auto-contrdle par les entreprises travaux
ainsi que sur la mise en csuvre d'audits internes et externes aux différents niveaux
d’organisation.

Des audits environnementaux sont réalisés réguliérement sur les chantiers. Ils sont inopinés
ou planifiés. La réalisation de ces audits s‘appuie notamment sur le Plan de Management de
I'Environnement (PME) qui recense |‘ensemble des engagements environnementaux. Tout
écart significatif 3 ces engagements fait I'objet de I'ouverture d'une fiche qui est suivie jusqu'a
résolution de cet écart dans le cadre du systéme d‘amélioration continue du prestataire
concerné.

Au-dela de ces audits formels, I'équipe de maitrise d’ceuvre assure une vigilance permanente
sur le respect des engagements environnementaux pris par les entreprises et peut, 3 tout
moment, constater des non-conformités.

Les entreprises prestataires ont un devoir d'alerte vis-a-vis de leur maitre d'ceuvre et de la
SGP s'ils identifient un risque environnemental significatif non maitrisé.

De plus, toute situation de pollution accidentelle significative fait |'objet d’une fiche d'incident
et des procédures de déclaration et dintervention sont mises en ceuvre. De tels incidents, s'ils
surviennent, font l'objet :

* de mesures correctives d’'urgence ne mettant pas en danger la santé ou la sécurité des
intervenants,
d’une information immédiate du maitre d'ceuvre et de la SGP,

e d’une information de I'administration concernée le cas échéant,
d’'un retour d'expérience, de maniére a faire évoluer les procédures en place pour
assurer une protection plus efficace de |I'environnement sur |'ensemble du programme
par des mesures préventives.

2.7. RECEPTION

Certains engagements environnementaux font |‘objet d'une réception en fin des travaux ou
postérieurement aux travaux. Ils sont identifiés dans la NRE et le PRE. A titre d’exemple, c'est
le cas pour la mise en place de systémes de suivi de la qualité environnementale des milieux
(piézomeétres, bilan faune et flore post travaux,...) ou de la mise en ceuvre de mesures
compensatoires en phase travaux sur I'emprise du chantier.

2.8. COMMUNICATION

La SGP a impliqué les parties prenantes dés |I'amont de |‘opération dans le cadre de la
concertation sur le projet. Sa volonté est de poursuivre cette démarche de concertation et de
communication durant tout le déroulement des travaux.
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L'organisation et la démarche présentées ci-dessus permettent le suivi des engagements de la
SGP et leur tragabilité afin de permettre une communication locale et globale adaptée sur la
gestion environnementale du projet. Les entreprises et les maitres d'ceuvre fournissent les
données nécessaires a cette fin. Les documents relatifs aux exigences de communication
précisent ces exigences.
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3. Socle des mesures génériques

Les principes et actions suivants sont mis en ceuvre de maniére générique sur I'ensemble des
chantiers sous maitrise d'ouvrage SGP et sont complétés par des mesures particuliéres lorsque
la sensibilité est forte autour du site de travaux, conformément au registre des nuisances du
site considéré.

3.1. CONFORMITE REGLEMENTAIRE

Le respect de la présente charte « environnement des chantiers » inclut la conformité a la
réglementation, qu'il s’agisse de la réglementation environnementale générale (Code de
I'Environnement,...) ou de réglementations spécifiques (arrétés prescriptifs).

3.2. CADRE DE VIE

3.2.1. Bruit

De maniére générale, |'objectif est de limiter les nuisances sonores a la source autant que
possible puis de réduire leurs impacts lorsqu’elles ne peuvent étre évitées.

Les mesures suivantes sont 3 mettre en ceuvre systématiquement :

* La circulation se fait selon un plan de circulation préétabli qui définit les axes
d'approvisionnement et d’évacuation générant le moins de nuisances possible tout en
intégrant les contraintes techniques inhérentes au chantier.

* Les horaires de travaux réalisés en surface sont déterminés de maniére fixe et impérative
en prenant en compte les contextes locaux. Les travaux particuliérement bruyants sont,
lorsque cela est possible, planifiés en dehors des plages horaires les plus sensibles en
fonction des autres enjeux et contraintes.

* Les études d’exécution intégrent une réflexion sur la limitation des activités bruyantes
(percements, carottages, sciages, etc.). Lorsque cela est possible et économiquement
pertinent, le choix de techniques constructives moins bruyantes est privilégié (parois
moulées / palplanches, banches équipées d'écrous serrés a la clé dynamomeétrique au lieu
d'écrous a ailettes, mortier sec pour joints de magonnerie, etc.).

* Lorsque cela est envisageable des matériels insonorisés sont utilisés (marteaux-piqueurs
électriques ou hydrauliques plutét que pneumatiques).

* Le positionnement des installations les plus bruyantes est réfléchi en fonction de la
localisation des zones les plus sensibles a proximité, de maniére a éloigner les sources de
bruit de ces secteurs lorsque cela est possible dans |‘espace imparti. Le cas échéant,
I'environnement et |‘organisation du chantier sont mis a profit pour limiter |'impact de ces
activités en utilisant les éléments susceptibles de faire écran au bruit (relief, merlons).

* Les engins de chantier sont conformes a la législation sy rapportant en termes
d’émissions sonores.
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3.2.2. Vibrations

Pour les sites les plus sensibles, des mesures spécifiques pourront étre prises, comme par
exemple:

* Le déploiement d’appareils de mesures - sismographes - pour contréler les niveaux de
vibrations in situ. Leur implantation dépend des objectifs suivis : protection de la structure
physique ou surveillance de la géne induite.

* La mise en ceuvre d'adaptations techniques pour réduire la géne ou les risques liés aux
vibrations, lorsque cela est possible et pertinent.

323 Poussiéres

L'objectif est de limiter a la source les émissions de poussiéres. Les mesures suivantes sont
systématiquement mises en ceuvre :

* Le transport des matériaux pulvérulents est réalisé par des camions bachés.

* Les stockages de matériaux fins et pulvérulents ont lieu a I'abri du vent. Ils sont bachés le
cas échéant en fonction des besoins.

* Lorsque des activités susceptibles d’émettre des poussiéres de maniére importante sont
réalisées, des mesures spécifiques sont mises en ceuvre pour réduire autant que possible
ces émissions (arrosage, brumisation des zones de travaux, équipements particuliers
d'aspiration, ...).

* Les convoyeurs sont capotés de maniére a éviter la production de poussiére lors du transit
des matériaux dans la galerie du tunnel et en sortie, le cas échéant.

3.2.4. Propreté des voiries

Afin de de maintenir en permanence des voiries propres et slires aux abords immédiats du
chantier, les mesures suivantes sont systématiquement mises en cesuvre :

* Des dispositifs de nettoyage des roues sont mis en place en sortie de chantier.

* Le cas échéant, en fonction des besoins, ces dispositifs sont complétés par un nettoyage
de voirie afin que celle-ci reste en permanence propre et sire pour les usagers.

3.2.5. Nuisances visuelles et insertion des chantiers

L'objectif est d"assurer la meilleure intégration possible des chantiers dans leur environnement.
L'organisation du chantier est un critére essentiel de sa perception par les riverains, une
grande attention doit y étre portée tout au long de la durée des travaux. De plus, une bonne
organisation du chantier réduit les risques d’accidents pour les personnes.

Les mesures suivantes sont systématiquement mises en csuvre :

SOCIETE DU GRAND PARIS ARTEMIS

* Les engagements et prescriptions liés aux sites et monuments classés sont mis en
csuvre.

* Le plan des installations de chantier matérialise clairement les différentes zones :
circulation des engins, parkings, bungalows, stockages des matériaux, stockage des
déchets, traitement des eaux par décantation, etc.).

* Le chantier est maintenu dans un état propre et ordonné.

* Les zones de stockages de déchets susceptibles de faire I'objet d'envols (papiers,
cartons, plastiques, polystyréne, etc.) sont fermées ou dotées de dispositifs de protection.
De méme, les camions chargés d'enlever ces déchets sont dotés, lorsque nécessaire, de
dispositifs de protection contre les envols (bachage, filet etc.).

* Les barriérages entourant le chantier sont homogénes, conformes aux chartes
graphiques définies et d’une hauteur suffisante pour limiter les nuisances visuelles. Ils font
I'objet d’un nettoyage régulier afin de rester dans un état de propreté satisfaisant.

* Un balisage de sécurité est mis en place autour du chantier afin de prévenir tout risque
d'accident.

* le maintien de la circulation routiére, des itinéraires piéton et des modes doux est
réalisé selon les régles de I'art et dans le respect de la réglementation.

* Le maintien de |‘accés aux commerces potentiellement concernés est
systématiquement considéré et pris en compte en fonction de |'ensemble des
contraintes existantes en cohérence avec les exigences des documents relatifs a la
concertation.

3.3. GESTION DES DEBLAIS

L'objectif est a la fois de favoriser la valorisation des déblais inertes mais également
d’encourager leur transport par des modes alternatifs a la route, par voies fluviales ou
ferroviaires. 1l s'agit également de garantir leur qualité et den assurer la tracabilité.

Les principes suivants sont systématiquement mis en ceuvre en cohérence avec le Schéma
Directeur d'Evacuation des Déblais (SDED) élaboré par la SGP :

* Les déblais font l'objet de caractérisations systématiques selon les prescriptions
définies pour valider leur qualité, notamment en termes de caractéristiques physico-
chimique et d’absence de pollution. En fonction de la nature de ces matériaux, un tri est
réalisé afin de distinguer :

* les déblais inertes au sens de la réglementation,

* les déblais non inertes mais non pollués au sens de la réglementation (notamment
déblais gypsiféres),

* les déblais pollués qui font I'objet d'un plan de gestion dédié.

* Pour les déblais inertes, en fonction de leurs caractéristiques géotechniques et des
possibilités techniques, il est privilégié :
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* une réutilisation sur site,

* une valorisation par réutilisation ou recyclage, y compris en remblaiement de carriéres
ou dans le cadre d'autres projets d'aménagement,

* en ultime recours, un enfouissement en installations agréées.

* Les déblais non inertes et non pollués sont gérés selon la méme logique en fonction des
autorisations réglementaires relatives aux possibilités de valorisation de ces matériaux.

* Les déblais pollués sont traités et éliminés dans des filiéres agréées dédiées.

e Pour le transport des déblais non pollués, les modes de transport alternatifs a la route
(voies fluviales et ferroviaires) sont recherchés prioritairement, dans le respect de
I’équilibre économique et des objectifs de délai du projet.

* La tracabilité du devenir des déblais est assurée quelle que soit la catégorie a laquelle ils
appartiennent.

3.4. GESTION DES DECHETS (HORS DEBLAIS)

Les objectifs sont de limiter a la source les quantités et la toxicité des déchets produits, puis,
pour ceux inévitablement générés, de privilégier leur valorisation au détriment des solutions
d’élimination par incinération ou enfouissement.

L'organisation et les mesures envisagées pour atteindre ces objectifs sont détaillés dans le
Schéma Organisationnel de Gestion et d’Elimination des Déchets (SOGED) produit par
I'entreprise de travaux.

3.4.1. Réduction a la source

La recherche d'une réduction a la source suppose une réflexion en |'amont des travaux. A titre
d’exemple, les pistes de solutions suivantes sont étudiées :

* Réduction des déchets d’emballages en favorisant la livraison de produits en « vrac »,
en volume adapté et la reprise des emballages par le fournisseur.

* Choix de méthodes constructives limitant le volume ou la toxicité des déchets produits
(par exemple par l'utilisation d’éléments préfabriqués).

* Optimisation des études d’exécution (limitations des chutes, plan de calepinage évitant
les reprises, etc.).

3.4.2. Tri et élimination des déchets
Les mesures suivantes sont systématiquement mises en cesuvre :

* Les catégories suivantes de déchets non dangereux (DND) sont triées en vue de leur
valorisation matiére ou énergétique, en fonction des filiéres locales :

* déchets d'emballages, qui sont valorisés conformément a la loi,
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* métaux (ferreux et non ferreux),
* papiers-cartons,
* plastiques et déchets non dangereux en mélange.

* Les déchets dangereux (DD) sont collectés de maniére séparée conformément a la
réglementation. En particulier, les déchets faisant |'objet de filieres réglementaires
spécifiques sont triés individuellement. Les autres déchets dangereux sont collectés et
traités en fonction des filiéres agréées existantes localement.

* Les points de collecte des différents types de déchets sont matérialisés sur le plan des
installations de chantier. Si nécessaire, en fonction de |'étendue et de la durée du
chantier, des points de collectes secondaires sont mis a disposition au plus prés des
zones de productions de déchets afin de faciliter le tri et sa qualité.

* Un affichage clair et adapté est mis en place au niveau des points de collecte de déchets
pour faciliter le tri. Le personnel est sensibilisé a la gestion des déchets mise en place.

Pour les sites et activités amenés a produire de nombreuses catégories distinctes de déchets,
notamment pour les travaux Tous Corps d’Etat (TCE) des batiments, le niveau de tri doit étre
adapté et approfondi.

Pour les travaux de démolition, lorsqu‘un diagnostic déchet a été produit par la maitrise
d’ouvrage, celui-ci est utilisé pour optimiser le tri et la valorisation par une réflexion amont.
Dans ces deux cas en particulier et en fonction des volumes attendus et des filiéres existantes,
les déchets non dangereux sont triés de maniére plus fine pour optimiser leur valorisation
(bois, verre, plastiques, etc.).

3.4.3. Comptabilité et tracabilité des déchets

La conformité des filiéres et la tragabilité des déchets sont assurées pour répondre aussi bien a
la réglementation qu‘aux objectifs environnementaux des travaux. Ainsi, les actions suivantes
sont mises en place de maniére systématique :

e Les filieres de transports, de tri, de valorisation ou d’élimination des déchets font |'objet
d'un contréle de leur conformité administrative (autorisation valide pour |'activité).

* La tracabilité des déchets est assurée conformément a la législation en vigueur et aux
prescriptions du marché (registre des déchets, bordereaux de suivi).

3.5. PROTECTION DES MILIEUX

3.5.1. Sols, ressources en eaux et milieux aquatiques

Les objectifs sont d‘assurer la protection des sols et des eaux contre les pollutions de toutes
natures, y compris accidentelles. Les mesures systématiques a prévoir sont les suivantes :

* Les produits dangereux nécessaires au chantier (gasoil, huiles, peintures, etc.) sont
placés sur des rétentions dont la capacité et la nature sont adaptées aux produits
considérés et a leur volume.
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* Toutes les activités de manipulation de produits dangereux et en particulier le
dépotage, le ravitaillement des engins ou le déchargement des contenants sont
réalisés en dehors des zones sensibles, sur une aire étanche et dans des conditions de
sécurité adaptées. L'aire étanche est connectée a un systéme de traitement ou a un réseau
autorisé. Lorsque cela n’est pas possible, par exemple dans le tunnel lui-méme, des
mesures préventives sont mises en place pour éviter toute pollution accidentelle.

* Une procédure de gestion des pollutions accidentelles adaptée aux différents
contextes de risques (produits présents, proximité de points d’eau, risque dinondation de
la zone de stockage,...) est mise en place pour anticiper tout incident environnemental
susceptible de générer une atteinte du sol et des eaux. Les moyens de maitrise des
pollutions accidentelles potentielles sont disponibles sur le chantier ou mobilisables dans un
délai compatible avec le risque (produits absorbants, boudins absorbants, barrages
flottants, ...). Des exercices de mise en situation sont réalisés réguliérement lorsque cela
est possible et font |'objet de retours d'expérience au niveau adapté selon I'importance de
I'enjeu (chantier, trongon, ensemble du programme). Ils sont donc organisés d'abord par
I'entreprise et transmis a la maitrise d'ceuvre et a la SGP, qui peuvent étendre a |'ensemble
de leur périmétre respectif ce retour d’expérience.

* Le lavage des engins ou du matériel sur le chantier est réalisé sur une aire étanche reliée
a un séparateur d’hydrocarbures et décanteur, ou & tout autre systéme de traitement
adapté, lequel est réguliérement entretenu. Des contrdles sont effectués au point de rejet
pour en vérifier la conformité aux éventuels arrétés prescriptifs.

* Les eaux de ruissellement susceptibles d'étre chargées en matiéres en suspension ou en
hydrocarbures font |'objet d‘une collecte et d'un traitement adapté avant leur rejet au
milieu naturel ou dans les réseaux selon les autorisations accordées. Des contréles sont
effectués aux points de rejet pour en vérifier leur conformité selon les arrétés prescriptif s’y
rapportant. Les eaux de process chargées en matiéres en suspension susceptibles
d’'impacter le milieu récepteur (eaux de forages, bentonite, etc.) font |'objet d'un
traitement adapté avant tout rejet au milieu naturel ou au réseau autorisé. Les eaux de
process contaminées par des produits présentant un danger pour |'homme ou
I'environnement sont traitées de maniére spécifique le cas échéant.

* Les terres végétales sont triées en vue de leur réutilisation pour des aménagements
paysagers, lorsque leur volume le justifie et que les espaces de stockage le permettent.

* Les installations sanitaires sont congues et entretenues afin d'éviter tout risque
d'atteinte a I'environnement, et sont adaptées aux conditions de travail du personnels.

3.5.2. Air et Gaz a Effet de Serre (GES)

L'objectif est de limiter autant que possible les émissions de polluants et de gaz a effet de
serre (GES) dans |'atmosphére. Ces émissions sont issues principalement du transport des
matériaux et des déblais, ainsi que du fonctionnement des engins sur le chantier.

L'ensemble des engins @ moteur présent sur le chantier est conforme aux normes de rejets
atmosphériques en vigueur.

En outre, des mesures complémentaires sont a privilégier telles que:
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e le recours a des modes de transports alternatifs a3 la route (fluvial, ferroviaire),
notamment pour I'évacuation des déblais vers les sites de valorisation ou d’élimination ;

e |'utilisation de matériaux, produits ou procédés économes en énergie et générant moins
d’émissions de GES (matériaux recyclés, enrobés tiédes, bétons présentant des
avantage environnementaux démontrés, ...),

* |‘optimisation des modes de déplacement des personnels de chantier,...

Le suivi des émissions de GES tout au long du déroulement du chantier est réalisé par
|'utilisation de |‘outil carboptimum, spécialement congu par la SGP pour réaliser et optimiser
le bilan carbone du projet.

Ces mesures contribuant a la réduction des émissions de GES présentent également le plus
souvent un intérét en termes d'économie d’énergie.

3.5.3. Biodiversité
Les mesures suivantes sont mises en csuvre de maniére systématique pour les sites
concernés afin d’éviter les impacts sur les milieux et espéces protégées :

* L'organisation et le déroulement des chantiers intégrent les enjeux et les prescriptions
relatifs aux espéces animales et végétales protégées selon les arrétés afférents.

* Les espaces présentant des enjeux écologiques a protéger sont clairement balisés ou
cléturés et identifiés a I'aide une signalétique claire visant 3 empécher toute dégradation,
notamment par passage accidentel d‘engins.

* En cas de travaux a proximité immédiate d'arbres, notamment en zone urbaine, ceux-
ci font I'objet d‘une protection physique adéquate (mousse, protection métallique).

Dans les secteurs éventuellement concernés, des actions préventives et curatives contre les
plantes invasives sont mises en ceuvre afin d’éviter leur dissémination et leur prolifération.

3.6. GESTION ET ECONOMIE DES RESSOURCES

3.6.1. Matériaux

Les produits et matériaux utilisés sur le chantier sont choisis dans la mesure du possible en
fonction de leurs impacts environnementaux et sanitaires.

Notamment, |‘utilisation de matériaux recyclés sera recherchée et privilégiée en cohérence
avec une démarche d’économie circulaire.

Le recours a des matiéres premiéres issues de filiéres certifiées sera également favorisé.

Les matériaux privilégiés pourront étre notamment les suivants :
* Granulats issus du recyclage.

* Enrobés recyclés ou tiédes.
* Bois et papier issus de filiere PEFC ou FSC.

e Autres matériaux bénéficiant d‘un label national ou international reconnu (NF
Environnement, Ecolabel européen,...).
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Les Fiches de Données Sécurité (FDS) et les Fiches de Déclaration Environnementales et
Sanitaires (FDES) sont utilisées pour justifier de la qualité environnementale des matériaux
proposés.

3.6.2. Energie

Les mesures suivantes sont systématiquement mises en osuvre afin de réduire les
consommations énergétiques des travaux :

* Les mesures relatives aux transports et au fonctionnement des engins de chantiers visant a
réduire les émissions de GES contribuent également et de maniére importante aux
économies d'énergie et de ressources. Elles présentent en ce sens un double intérét et
doivent étre favorisées.

* Les installations de chantiers sont équipées de dispositifs favorisant les économies
dénergie. En particulier, les éclairages économes sont privilégiés. Lorsque cela est
pertinent, |’éclairage est maitrisé par le biais de capteurs de présence ou de minuterie.

* L'éclairage est un enjeu fort de sécurité qui doit étre prioritaire, il sera toutefois adapté
aux besoins des zones d'activités du chantier en tenant compte des objectifs d’économie
d'énergie. En dehors des horaires de travaux, il est recherché un éclairage minimal mais
suffisant pour satisfaire les enjeux de sécurité.

3.6.3. Eau

L'objectif est de limiter les consommations d'eau, notamment en favorisant le recyclage. Les
mesures suivantes sont mises en cesuvre :

* Les eaux industrielles sont recyclées autant que possible en fonction des possibilités
techniques et des emprises disponibles. Ces eaux sont, selon leur qualité et les
opportunités techniques, réutilisées pour le process industriel ou encore pour |‘aspersion
des pistes et stockages.

* Lorsque les eaux de ruissellements sont collectées, elles font I'objet d'un recyclage
aprés décantation si les activités et I'espace le permettent.

* Les installations de chantiers sont équipées de dispositifs favorisant les économies d'eau
pour l‘usage quotidien (douches, réfectoire).
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Sites prospectés
Milieux naturels du fuseau d’étude

Plateau de Saclay
Boisement de Port Royal, Versailles, Bois de la Guyonnierie

Plateau de Morangis
Site en partie inaccessible (terrain d’Aéroport de Paris)

Plaine agricole de Wissous

Zone boisée et déchetterie de Montjean

Domaine du Chateau de Montjean (en partie)

Délaissé ferroviaire au sud de la plaine de Montjean (OA 464)

Parc de Wissous (parc non accessible pour les expertises nocturnes)
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Dates

02/05/2012
22/05/2012

06/2012
29/05/2012
28/08/2014

30/04/2014
21/05/2015
11/08/2014

22/08/2014
15/09/2014

30/04/2014
21/05/2015
11/08/2014

28/08/2014
08/09/2014

30/04/2014

21/05/2015

20/06/2014
21/06/2014

11/08/2014

28/08/2014
08/09/2014

30/04/2014

20/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

11/08/2014

21/05/2014
15/09/2014
08/09/2014

30/04/2014
20/05/2014

1.1. Récapitulatif des expertises naturalistes réalisées a I'échelle du fuseau d’étude de la Ligne 18

Type de prospection
Qiseaux nicheurs

Flore

Chiropteres

Flore/habitats/caractérisation boisements
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements

Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements

Amphibiens

Oiseaux nicheurs
Chiropteres
Reptiles

Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements

Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Chiropteres

Reptiles

Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles et Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Société
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Météorologie

Pluie puis éclaircies et nuages

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

temps couvert, pas de vent, T 16°C

Changeante, 21°C, venteux

Soleil puis nuageux
Beau temps

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

temps couvert, pas de vent, T 16°C

Changeante, 21°C, venteux

Pluie puis éclaircies et nuages
Beau temps

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps couvert, pas de vent, T 16°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Changeante, 21°C, venteux

Pluie puis éclaircies et nuages
Beau temps

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Changeante, 21°C, venteux

temps couvert, pas de vent, T 16°C
Beau temps
Ensoleillé, 28°C

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures tres douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C
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Sites prospectés

Gare Antonypdle

Agro Paris Tech et Parc Descartes OA 471

Gare de Massy Opéra

Friche Rue Henri Gilbert (OA 481)

Mairie de Massy (OA 482)

Bords de voies ferrées MassyOA 483 (en partie non accessible)

Gare Massy - Palaiseau

Délaissé sous I’A126 (0A491)

Quartier Les Larris (OA 492)

Rigole des Granges
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Dates
11/08/2014
22/08/2014

03/2015
20/05/2014
08/09/2014
20/05/2014
08/09/2014

08/09/2014

20/05/2014
15/09/2014
20/05/2014
15/09/2014

20/05/2014
27/08/2014

15/09/2014
25/09/2014

20/05/2014
15/09/2014
20/05/2014
25/09/2014
20/05/2014

15/09/2014
25/09/2014

20/05/2014
15/09/2014

29/04/2014

19/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

21/08/2014
22/08/2014

02/03/2015
19/03/2015

Type de prospection

Reptiles
Insectes

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Flore/Habitats

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Flore/habitats/caractérisation boisements

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs
Chiroptéres

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Amphibiens
Amphibiens
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Changeante, 21°C, venteux

Soleil puis nuageux

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Ensoleillé, 28°C

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Passage nuageux 22°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Temps nuageux, pas de vent, T 20°C

Beau temps

Météorologie
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Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Beau temps, pas de vent, T 16°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Beau temps

Ensoleillé, passages nuageux, 22°C

Ciel dégagé, de 3 a 2°C
Ciel dégagé, 13°C a 6°C



Secteur Camille Claudel

Forét de Palaiseau

ZAC QOX

Franchissement RN 118
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Sites prospectés

Dates
03/2015
19/05/2014

08/09/2014

21/08/2014

20/06/2014
21/06/2014

29/04/2014

19/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

20/08/2014
25/09/2014

08/09/2014

29/04/2014

19/05/2014
23/05/2014
04/06/2014

05/06//2014

20/06/2014
21/06/2014

22/08/2014

20/08/2014
27/08/2014
01/09/2014

29/08/2014

25/09/2014
26/09/2014

24/09/2014
15/10/2014

05/03/2015

19/03/2015
08/04/2015
27/08/2014

23/05/2014

08/09/2014

Type de prospection
Amphibiens
Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Flore/habitats/caractérisation boisements
Chiroptéres

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Chiropteres

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles et Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Berges, milieu aquatique
Chiropteres

Reptiles
Insectes

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Chiroptéres

Mammiféeres et pose de piéges photos sur un mois

Oiseaux nicheurs précoces

Amphibiens
Amphibiens
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Chiropteres

Société
du Grand '
Paris .

Météorologie

Beau temps, pas de vent, T 16°C
Ensoleillé, 28°C
Beau temps

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Beau temps, pas de vent, T 16°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Beau temps

Ensoleillé, 28°C

Beau temps, pas de vent, T 16°C
Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 15 et 17°C ; vent
modéré de secteur sud-ouest

Ensoleillé, 22 a 25 °C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Ensoleillé, passages nuageux, 22°C

Beau temps
Nuageux
Beau temps

Ensoleillé, 26°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud

Beau temps ; températures comprises entre 3 et 10 C ; vent faible
de secteur nord/nord-ouest

Ciel dégagé, 13°C a 6°C
Ciel dégagé, de 13°C a 3°C
Nuageux

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Ensoleillé, 28°C



Etude d’impact / Piece G.1 : Etat initial

Sites prospectés

Gare ORSAY GIF

Gare CEA

25/09/2014 et 26/09/2014

Plaine de Corbeville

Plateau de Saclay (tampon de 500m autour de la zone de passage
préférentiel de la Ligne 18)

28 Réseau de transport public du Grand Paris / Trongcon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers

Dates

24/09/2014
15/10/2014

04/06/2014

27/08/2014
08/09/2014
28/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

27/08/2014
27/08/2014

24/09/2014
15/10/2014

29/04/2014

23/05/2014
04/06/2015

30/08/2014
01/09/2014

27/08/2014
29/08/2014

08/09/2014

24/09/2014
15/10/2014

23/05/2014
28/05/2014
04/06/2015

30/08/2014
01/09/2014

01/09/2014

Type de prospection

Mammiféres et pose de piéges photos sur un mois

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Chiropteres
Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Oiseaux nicheurs

Chiroptéres

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Mammiféeres et pose de piéges photos sur un mois

Chiropteres
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements
Reptiles

Insectes

Reptiles
Insectes

Reptiles
Insectes

Mammiféres et pose de pieges photos sur un mois

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs
Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Société
du Grand '
Paris .

Météorologie

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud

Temps pluvieux ; températures comprises entre 15 et 17°C ; vent
modéré de secteur sud-ouest

Nuageux

Ensoleillé, 28°C

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible
Nuageux
passages nuageux, 22°C

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 15 et 17°C ; vent
modéré de secteur sud-ouest

Beau temps
passages nuageux, 22°C
Ensoleillé, 26°C

Ensoleillé, 28°C

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Beau temps

Ensoleillé, 26°C



Etude d’impact / Piece G.1 : Etat initial

Rigole de Corbeville

Rigole de Saint Aubin

Golf de Saint-Aubin (non accessible en 2014 - écoute a proximité)

Rigole de Chateaufort

Zone agricole / Transition entre Port Royal et le Golf National de

Guyancourt

29 Réseau de transport public du Grand Paris / Trongcon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers

Sites prospectés

Dates

24/09/2014
15/10/2014

28/04/2014

23/05/2014
04/06/2015

20/08/2014
29/08/2014

02/03/2015
31/03/2015

28/04/2014

28/05/2014

21/08/2014

29/08/2014
03/2015

28/05/2014
31/03/2015
29/04/2014

28/05/2014
21/08/2014
01/09/2014

02/03/2015
31/03/2015

29/04/2014

22/05/2014
14/05/2014

01/09/2014

24/09/2014
15/10/2014

Type de prospection

Mammiféres et pose de piéges photos sur un mois

Chiropteres
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Amphibiens
Amphibiens
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Amphibiens
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Oiseaux nicheurs

Amphibiens
Amphibiens

Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Amphibiens
Amphibiens
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs
Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Mammiféeres et pose de piéges photos sur un mois

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Société
du Grand '
Paris .

Météorologie

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud

Ciel dégagé
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 15 et 17°C ; vent
modéré de secteur sud-ouest

Beau temps
Ensoleillé, 26°C

Ciel dégagé, de 3 a 2°C
Ciel dégagé, de 13°C a 5°C

Ciel dégagé
Températures tres douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Beau temps

Ensoleillé, 26°C

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Ciel dégagé, de 13°C a 5°C

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps nuageux, températures comprises entre 11 et 15°C ; vent
faible de secteur ouest

Beau temps
Ensoleillé, 26°C

Ciel dégagé, de 3 a 2°C
Ciel dégagé, de 13°C a 5°C

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps couvert, pas de vent, T 16°C
Beau temps

Ensoleillé, 26°

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud



Etude d’impact / Piece G.1 : Etat initial

Sites prospectés

10/05/2014 au 14/05/2014

Forét de Port Royal - Bois de Roches

Golf de Guyancourt (non accessible en 2014 - écoutes a proximité)

Gare de Saint-Quentin Est (OA523)

Gare de Saint-Quentin Université (en partie non accessible)

Technocentre de Renault (OA531)

Institut de formation des chambres d’agriculture de Guyancourt
(IFCA) (OA532)

Bois de la Grille

30 Réseau de transport public du Grand Paris / Trongcon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers

Dates

23/04/2014

22/05/2014
28/05/2014

01/09/2014

01/09/2014

24/09/2014
15/10/2014

05/03/2015

29/04/2014

22/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

08/04/2015

18/05/2014
16/09/2014

08/09/2014

16/09/2014
18/05/2014

18/05/2014
08/09/2014
16/09/2014

17/05/2014
08/09/2014
16/09/2014

30/04/2014

23/04/2014

15/05/2014
18/05/2014

Type de prospection
Oiseaux nicheurs précoces

Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs
Reptiles
Insectes

Reptiles
Insectes

Mammiféres et pose de pieges photos sur un mois

Chiroptéres
Oiseaux nicheurs précoces

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs
Chiropteres

Amphibiens

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Flore/habitats/caractérisation boisements

Reptiles
Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Flore/habitats/caractérisation boisements
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Amphibiens

Oiseaux nicheurs précoces

Flore/habitats/caractérisation boisements
Oiseaux nicheurs
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Société
du Grand '
Paris .

Météorologie

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C; vent
faible de secteur sud-ouest

Pluie (11/05)
Beau temps

Temps couvert, pas de vent, T 16°C
Ensoleillé, 26°C

Ensoleillé, 26°C

Temps nuageux avec quelques éclaircies ; températures comprises
entre 9 et 18°C ; vent faible de secteur ouest/nord-ouest

Temps pluvieux ; températures comprises entre 11 et 16°C ; vent
faible de secteur sud

Beau temps ; températures comprises entre 3 et 10 C ; vent faible
de secteur nord/nord-ouest

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps couvert, pas de vent, T 16°C
Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Ciel dégagé, de 13°C a 3°C
Beau temps, pas de vent, T 24°
Beau temps

Ensoleillé, 28°C

Beau temps
Beau temps, pas de vent, T 24°

Beau temps, pas de vent, T 24°
Ensoleillé, 28°C

Beau temps

Beau temps, pas de vent, T 13°C
Ensoleillé, 28°C

Beau temps

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C ; vent
faible de secteur sud-ouest

Beau temps
Beau temps, pas de vent, T 24°



Etude d’impact / Piece G.1 : Etat initial

Etang des Roussiére

Quartier du chemin de la Miniére (OA 533B)
[les abords de ce site sont traités dans le site « Vallée de la Biévre et

forét domaniale de Versailles]

Etang du Val d'Or

Vallée da Biévre et forét domaniale de Versailles

31 Réseau de transport public du Grand Paris / Trongcon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers

Sites prospectés

Dates

23/04/2014

30/04/2014

15/05/2014

15/05/2014
18/05/2014

05/06//2014

20/06/2014
21/06/2014

03/09/2014

25/09/2014
26/09/2014

23/04/2014

17/05/2014
16/09/2014
01/07/2014

15/05/2014
23/04/2014
17/05/2014
02/05/2014
05/06//2014
03/09/2014

20/06/2014
21/06/2014

25/09/2014
26/09/2014

23/04/2014
30/04/2014

02/05/2014

10/05/2014 au 15/05/2014

16/05/2014
17/05/2014
18/05/2014
20/06/2014
21/06/2014

03/09/2014

25/09/2014
26/09/2014

Type de prospection
Oiseaux nicheurs précoces

Amphibiens

Flore/habitats/caractérisation boisements
Oiseaux nicheurs

Berges, milieu aquatique

Chiropteres

Reptiles
Insectes

Chiroptéres
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs précoces

Oiseaux

Flore/habitats/caractérisation boisements
Chiroptéres

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs précoces
Oiseaux nicheurs

Amphibiens

Berges, milieu aquatique

Reptiles
Insectes

Chiroptéres

Chiroptéres
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs précoces

Amphibiens
Amphibiens
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs

Chiropteres

Reptiles
Insectes

Chiroptéres

Société
du Grand '
Paris .

Météorologie

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C ; vent
faible de secteur sud-ouest

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures tres douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Beau temps
Beau temps, pas de vent, T 24°
Ensoleillé, 12 - 16 °C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible
Ensoleillé, 26°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C; vent
faible de secteur sud-ouest

Beau temps, pas de vent, T 13°C
Beau temps

Beau temps

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C ; vent
faible de secteur sud-ouest

Beau temps, pas de vent, T 13°C

Temps trés nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Ensoleillé, 16 - 22 °C

Ensoleillé, 26°C
Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C; vent
faible de secteur sud-ouest

Temps nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Temps trés nuageux, pluies intermittentes de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Pluie (11/05)
Beau temps

Beau temps, pas de vent, T 14°C
Beau temps, pas de vent, T 13°C
Beau temps, pas de vent, T 24°

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible
Ensoleillé, 26°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible



Etude d’impact / Piece G.1 : Etat initial

Gare de Satory et abords (terrains militaires non accessibles -

écoutes en bordure de site)

Bois Robert

Bois Satory

Bois Saint-Martin (OA 552)

Bois Cerf-Volant

32 Réseau de transport public du Grand Paris / Trongcon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers

Sites prospectés

Dates

10/05/2014 au 15/05/2014

15/05/2014

23/04/2014

03/05/2014

10/05/2014 au 15/05/2014

16/05/2014
17/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

25/09/2014
26/09/2014

23/04/2014

03/05/2014

10/05/2014 au 15/05/2014

15/05/2014
16/05/2014
17/05/2014

03/09/2014

20/06/2014
21/06/2014

25/09/2014
26/09/2014

23/04/2014

03/05/2014
15/05/2014

10/05/2014 au 15/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

25/09/2014
26/09/2014

02/03/2015

23/04/2014

03/05/2014

Type de prospection
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs précoces

Amphibiens
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs

Chiropteres

Chiropteres
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs précoces

Amphibiens

Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Chiropteres

Chiropteres

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs précoces

Amphibiens

Oiseaux nicheurs
Flore/habitats/caractérisation boisements

Chiroptéres

Chiroptéres

Amphibiens
Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Oiseaux inventaire nicheurs précoces

Amphibiens

Société
du Grand '
Paris .

Météorologie

Pluie (11/05)
Beau temps
Beau temps, pas de vent, T 13°C

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C ; vent
faible de secteur sud-ouest

Temps nuageux de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Pluie (11/05)
Beau temps

Beau temps, pas de vent, T 14°C
Beau temps, pas de vent, T 13°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C ; vent
faible de secteur sud-ouest

Temps nuageux de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Pluie (11/05)
Beau temps

Beau temps, pas de vent, T 13°C
Beau temps, pas de vent, T 14°C
Beau temps, pas de vent, T 13°C

Ensoleillé, 26°C
Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C ; vent
faible de secteur sud-ouest

Temps nuageux de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)

Beau temps, pas de vent, T 13°C
Pluie (11/05)
Beau temps

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C, vent faible

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C, vent faible

Ciel dégagé, de 3 a 2°C

Beau temps ; températures comprises entre 14 et 18°C; vent
faible de secteur sud-ouest

Temps nuageux de jour comme de nuit
Températures trés douces de jour (>18°C) comme de nuit (>12°C)
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Etude d’impact / Piece G.1 : Etat initial

Sites prospectés

10/05/2014 au 15/05/2014

Gare Versailles Chantiers

Délaissé ferroviaire (prés de Porchefontaine)

Réseau de transport public du Grand Paris / Trongcon Aéroport d’Orly - Versailles Chantiers

Dates

15/05/2014

20/06/2014
21/06/2014

25/09/2014
26/09/2014

15/05/2014
16/09/2014

20/06/2014
21/06/2014

25/09/2014
26/09/2014

16/09/2014
15/05/2014

03/09/2014

Type de prospection
Flore/habitats/caractérisation boisements

Oiseaux nicheurs

Chiroptéres

Chiroptéres

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Oiseaux nicheurs
Flore/habitats/caractérisation boisements

Chiroptéres

Chiroptéres

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste
Flore/habitats/caractérisation boisements
Oiseaux nicheurs

Reptiles
Insectes

Potentialité faune lors de chaque passage de fauniste

Pluie (11/05)
Beau temps

Beau temps, pas de vent, T 13°C

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C,

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C,

Beau temps, pas de vent, T 13°C

Beau temps

Ciel dégagé, températures comprises entre 15 et 23°C,

Ciel dégagé, températures comprises entre 16 et 24°C,

Beau temps

Beau temps, pas de vent, T 13°C

Ensoleillé, 26°C

Météorologie

Société
du Grand
Paris .

vent faible

vent faible

vent faible

vent faible



Société '
Etude d’impact / Piece G.4.1 : Annexes du ggar?sd.

1.2. Espeéces végétales potentielles a enjeu faible sur le fuseau d’'étude

Statut en Ile-de-France
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Nom scientifique Nom francais Contraintes réglementaires Localisation Source
Rareté LR Déterminant ZNIEFF
Golf de Saint-Aubin, Rigole
. . . . i . . de Corbeville, Mares de la
Eleocharis palustris Scirpe des marais Assez Commune Préoccupation mineure . . EPPS, 2011
Forét Domaniale de
Palaiseau
Plantago major subsp. o L i . . ) .
. . Plantain intermédiaire Assez Commune Préoccupation mineure Rigole de Corbeville EPPS, 2011
intermedia
Bassin du rond-point de
Schoenoplectus lacustris Jonc-des-chaisiers Assez commune Préoccupation mineure Chateaufort, golf de Saint- EPPS, 2011
Aubin, Rigole de Corbeville
- N . e . . Golf de Saint-Aubin, Rigole
Typha angustifolia Massette a feuilles étroites Assez Commune En danger critique d’extinction . EPPS, 2011
de Corbeville
1.3. Especes d’oiseaux potentielles a enjeu faible sur le fuseau d’étude
Statuts en Ile-de-France Statuts réglementaires
Nom scientifique Nom frangais i Déterminant . i Localisation Source
Rarete LR Nationale Européenne
ZNIEFF
. , . Espéce repérée survolant la ZAC de Polytechnique
o . . Nicheuse peu Preoccupation ., . . .
Accipiter nisus Epervier d'Europe . Protégée et s’y arrétant. Il est probable que I'espece niche EPPS, 2014
commune mineure )
sur le site
. , . Espéce repérée survolant la ZAC de Polytechnique
o . . Nicheuse peu Preoccupation ., . . .
Accipiter nisus Epervier d'Europe . Protégée et s’y arrétant. Il est probable que I'espece niche EPPS, 2014
commune mineure )
sur le site
. Nicheuse peu Préoccupation ., Espéece observée au niveau du Domaine d’Ors en ,
Acrocephalus palustris Rousserolle verderolle . OUI Protegee ) o PNR Haute vallée de la Chevreuse, 2003
commune mineure mai 2003 (9 individus).
) 3 ) Couple repéré dans le boisement Nord de la ZAC
. Nicheuse peu Preoccupation L, . R .
Buteo buteo Buse variable . Protégée de Polytechnique. Possibilité de reproduction de EPPS, 2014
commune mineure .
I'espece
Coccothraustes Nicheuse peu Préoccupation L, Espéce localisée au niveau de la forét domaniale
Grosbec casse-noyaux . Protégee . EPPS, 2011
coccothraustes commune mineure de Palaiseau.
. B . Espece présente au niveau du Domaine d’Ors, de
. . Nicheuse Preoccupation . . . EPPS, 2011
Columba oenas Pigeon colombin . Chassable la forét domaniale de Palaiseau, du CEA et de )
commune mineure , . Biotope, 2012
I’école Polytechnique.
Espéce listée au FSD de la ZPS « Massif de
Rambouillet et zones humides associées » et
potentielle sur la zone d'étude (Forét de Port
. . i . . FSD de la ZPS
. B . Directive Royal) ; présente au niveau de la Bievre ; ]
. . Nicheuse peu Preoccupation L, . ] Biotope, 2012
Dendrocopos medius Pic mar . OuIl Protégée Oiseaux - Domaine d'Ors
commune mineure . . 3 . EPPS, 2011
Annexe I Un nid avec des jeunes observé en juillet 2011 au
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PNR Haute vallée de la Chevreuse, 2009

niveau de la forét domaniale de Versailles (lieu-

dit « Carrefour du Moulin au Renard »). L'espéce

est également observée au niveau du Domaine
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Société
du Grand '
Paris .

Statuts en fle-de-France

Statuts réglementaires

Nom scientifique Nom francais , Déterminant . . Localisation Source
Rarete LR Nationale Européenne
ZNIEFF
d’Ors en 2009 et de la « Maison Forestiere des
Roches » (ZPS) en 2012.
Espéce listée au FSD de la ZPS « Massif de
Rambouillet et zones humides associées » et
. i . Directive . , .
. ) ) Nicheuse peu Préoccupation ., ) potentielle sur la zone d’étude (Forét de Port FSD de la ZPS
Dryocopus martius Pic noir . OUI Protegee Oiseaux - . . A . A
commune mineure A I Royal) ; L'espece est signalée au niveau du PNR Haute vallée de la Chevreuse, 2010
nnexe
Domaine d'Ors en 2001, 2002, 2008, 2009 et
2010.
) i ) Espece repérée en forét de Palaiseau. Un individu
. Nicheuse Preoccupation L, . i
Emberiza calandra Bruant proyer . Protégée en hiver et deux en automne. Présence probable EPPS, 2014
commune mineure
de nicheur sur le site
. . o Nicheuse peu Préoccupation L, . i . . .
Emberiza cirlus Bruant zizi . Protégée Au niveau de |'école polytechnique a Palaiseau. EPPS, 2011
commune mineure
Espéce observée en chasse au niveau du golf et
de la rigole de Saint-Aubin et du Golf National de
. i Nicheuse peu Préoccupation ., Saint-Quentin-en-Yvelines. )
Falco tinnunculus Faucon crécerelle . Protegee . ) . ) Biotope, 2012
commune mineure Espece nichant avec certitude en 2012 au niveau
du terrain de motocross a proximité de la rigole
de Corbeville.
Hirundo rustica ) . Nicheuse Préoccupation L. Espece potentiellement présente sur I'ensemble )
Hirondelle rustique . Protégée Biotope, 2012
commune mineure du fuseau.
. i Nicheuse peu Préoccupation L Espéece présente au niveau de |'école EPPS, 2011
Locustella naevia Locustelle tachetée . Protégée . . . . i
commune mineure polytechnique a Palaiseau ; Domaine d'Ors PNR Haute vallée de la Chevreuse, 2001
Domaine
. ) Bergeronnette des Nicheuse peu Préoccupation L. d’Ors (vallée A
Motacilla cinerea ] . OuIl Protégée PNR Haute vallée de la Chevreuse, 2009
ruisseaux commune mineure de la
Mérantaise)
. . . Nicheuse peu Préoccupation L. Au niveau des zones de culture notamment au )
Motacilla flava Bergeronnette printaniere . Protégee . . . Biotope, 2012
commune mineure niveau de la rigole de Corbeuville.
. . . Nicheuse peu Préoccupation L Espece localisée au niveau du Domaine d'Ors et Biotope, 2012
Oriolus oriolus Loriot d’Europe . Protégée . . . i
commune mineure au nord de la rigole de Saint-Aubin. PNR Haute vallée de la Chevreuse
) ) o Nicheuse Préoccupation . , ) )
Perdix perdix Perdrix grise . Chassable Espéece présente au niveau des zones de culture. Biotope, 2012
commune mineure
. ) R i Nicheuse peu Préoccupation L, Espéce nichant au niveau de I'Etang du Val d’'Or Biotope, 2012
Podiceps cristatus Grebe huppé . Protégée ) . ) .
commune mineure et du Golf National de Saint-Quentin-en-Yvelines.
o ] o Nicheuse peu Préoccupation L. Espece observée dans la forét de Palaiseau et un
Regulus ignicapilla Roitelet a triple bandeau . Protégée . R i . EPPS, 2013
commune mineure nicheur peut étre présent sur le site
Espéce signalée a I'ouest de I’école Polytechnique,
. i . . . . . Golf, 2008
) . . Nicheuse peu Préoccupation L. au niveau de la rigole de Corbeville, au niveau du
Saxicola torquata Tarier patre . Protégee . . . . EPPS, 2011
commune mineure Golf National de Saint-Quentin-en-Yvelines et au )
. . Biotope, 2012
niveau de Wissous (« le Haut des Groux »).
Espéce occupant les milieux buissonneux.
. . , . Espéece présente notamment au niveau du golf de  EPPS, 2011
. . . Nicheuse trés Preoccupation ., . . . . . .
Sylvia communis Fauvette grisette Protégée Saint-Aubin, du golf national de Saint-Quentin- Biotope, 2012

commune

mineure
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en-Yvelines, des rigoles de Saint-Aubin et de
Corbeville, de « la Grange » a Chateaufort.
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Société
du Grand '
Paris .

Statuts en fle-de-France

Statuts réglementaires

Nom scientifique Nom francais , Déterminant . . Localisation Source
Rarete LR Nationale Européenne
ZNIEFF
Migratrice peu
commune Plusieurs individus observés sur le bassin de
Anas clypeata Canard souchet . OUI Chassable B . EPPS, 2014
Hivernante peu I’école polytechnique
commune
Migratrice trés
. . commune L, Individu de passage observé sur un talus dans un
Anthus pratensis Pipit farlouse . Protégée ) . EPPS, 2014
Hivernante peu chantier de la ZAC de Polytechnique
commune
Migratrice peu
. o . commune ., Dortoir hivernal régulier sur le Plan d’eau et
Anthus spinoletta Pipit spioncelle . Protégée EPPS, 2011
Hivernante peu lagune du CEN
commune
Migratrice peu
. Ve r commune ’ Ve b ’ r .
Ardea cinerea Héron cendré ] [e]V)1 Protégée Espece repérée dans la ZAC de Polytechnique EPPS, 2013
Hivernante peu
commune
Migratrice
commune L, . L .
Carduelis spinus Tarin des aulnes . Protégée Espéce repéréee sur la ZAC de Polytechnique EPPS, 2013
Hivernante
commune
. . Individu repéré en halte migratoire sur un
Migratrice ., . . B
Oenanthe oenanthe Traquet motteux OuIl Protégée chantier au Nord du bassin de I'école EPPS, 2014
commun
polytechnique
Migratrice . . .
Directive Regroupement en hiver, dans les cultures au
o o ] 3 commune ] ) ]
Pluvialis apricaria Pluvier doré Hi ¢ Chassable Oiseaux - niveau du plateau de Saclay. Effectif et DRIEE Ile-de-France
ivernante
Annexe I localisation précise variables
commune
Migratrice peu
. ) ) commune . Espéce observée en lisiére Sud du boisement
Scolopax rusticola Bécasse des bois . OUI (nicheurs) Chassable . EPPS, 2014
Hivernante peu Nord de la ZAC de Polytechnique
commune
. . Directive . .
. ) . Migratrice peu L, ) Espéce chassant au niveau des plans d’eau du )
Sterna hirundo Sterne pierregarin OUI Protégee Oiseaux - . . . . Biotope, 2012
commune Golf National de Saint-Quentin-en-Yvelines.
Annexe I
Hivernante peu
Tachybaptus ruficollis Grebe castagneux commune ouI Protégée Espéce entendue sur la ZAC de Polytechnique EPPS, 2013
Migratrice
o o commune Espéce observée en hiver sur la végétation au
Turdus pilaris Grive litorne . OuIl Chassable . i ] EPPS, 2014
Hivernante bord du bassin de I"école polytechnique
commune
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1.4. Liste des especes d’'oiseaux recensés a enjeu faible sur le fuseau d’étude
Statuts en fle-de-France Statuts réglementaires
Nom scientifique Nom francais Enjeux Localisation
Rareté LR Déterminant ZNIEFF Nationale Européenne
. Protection Bois Robert
. . Nicheuse peu . . . - .
Dendrocopos medius Pic mar Préoccupation mineure OuI Nationale - - Faible Vallée de la Biévre
commune Article 3
Rigole de Saint-Aubin
Section potentielle aérienne
) Protection Rigole de Saint-Aubin
. . . Nicheuse peu . . . - ; , .
Dryocopus martius Pic noir commune Preoccupation mineure OuI Nationale - - Faible Vallée de la Biévre et Etang du Val d’Or
Article 3
Bois des Roches et
Forét de Port-Royal
. R . . Protection
Phoenl_curus Rougequeue a front Migratrice peu Préoccupation mineure OuIl Nationale - - Faible Camp de Sator
phoenicurus blanc commune - Y
Article 3
Motacilla ciner Bergeronnette des Nicheuse peu Préoccupation mineure ouIl I\llD;(t)itoer::;ilzn- - Faibl e
otaclllia cinerea ruisseaux commune p : alble Etang des Roussiéres
Article 3
. . ) Migrateur peu commun Protection Nationale - ) Passage probable en Faible Section potentielle aérienne (ouest de la ZAC
Tringa ochropus Chevalier Cul-blanc Hivernant trés rare Article 3 postnuptial QOX)
) ) Protection Plateau de Saclay
. . . Migratrice peu . - ; . . .
Sterna hirundo Sterne pierregarin Vulnérable OuI Nationale - - Faible (nicheuse au niveau des étangs de
commune Article 3

Saclay : hors zone d’étude)

1.5. Liste des especes d’amphibiens potentielles a enjeu faible sur le fuseau d’étude

Statuts en Ile-de-France Statuts réglementaires
Nom scientifique Nom francais Localisation Source
Rareté LR Déterminant ZNIEFF Nationale Européenne
_ _ _ Golf national de Guyancourt BIOTOPE, 2012
Pe/ophy/ax kl. esculentus Complexe des grenouilles C Pro.tectlon Nationale - Vallée de la Mérantaise PNR Haute Vallée de
(Linnaeus, 1758) vertes Article 5 (« Mérancy ») Chevreuse
Village de Chateaufort EPPS, 2011
Golf National de Saint-
Quentin-en-Yvelines
Rana dalmatina Fitzinger, 1838 Grenouille agile AC Kl:t)itcelgtlzon Nationale IID\}rectlve Habitat — Annexe  Golf de Saint-Aubin EPPS, 2011
ZAC du quartier de I'Ecole
Polytechnique
Forét Domaniale de Palaiseau
Rana ridibunda Pallas, 1771 Grenouille rieuse Sans Objet* Kl:t)itcelgtgon Nationale - ZAC Polytechnique EPPS, 2011
Rana temporaria Linnaeus, 1758 Grenouille rousse C K:(t)itcelgt:sogtN;tlonale - IID\}rectlve Habitat - Annexe ZAC Polytechnique EPPS, 2013
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1.6. Liste des espéces d’amphibiens recensées a enjeu faible sur le fuseau d’étude

Statuts en Ile-de-France (espéce
Nom scientifique Nom francais déterminante ZNIEFF, statut de rareté et de Contraintes réglementaires Enjeux Localisation
menace)

Rigole de Chateaufort
Etang du Val d'Or
Pelophylax kl. esculentus Grenouille verte C PN Faible Etang des Roussieres
Vallée de la Bievre
Versailles
Golf national de Guyancourt

Bois Robert
Rigole de Saint-Aubin

Golf de Saint-Aubin
ZAC QOX
ZAC QOX
Golf National de Saint-Quentin-en-Yvelines
Rana dalmatina Grenouille agile AC PN Faible Golf de Saint-Aubin
Forét Domaniale de Palaiseau

Rana temporaria Grenouille rousse C PN Faible

Rigole de Saint Aubin

Rana ridibunda Pallas, 1771 Grenouille rieuse Sans Objet* - Faible Protection Nationale - Article 3
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1.7.

Liste des espéces d’insectes potentielles a enjeu faible sur la zone d’étude

Société
duGrand gl
Paris .

Nom scientifique

Nom francais

Statuts en Ile-de-France (espéce déterminante ZNIEFF,

statut de rareté et de menace)

Statut réglementaire

Déterminant

Localisation

Source

Rareté Liste Rouge National Européen
ZNIEFF (*)
. EPPS, 2011, 2013
Rigole de Guyancourt BIOTOPE, 2010
) B . o Golf National de Saint-
Roeseliana roeselii (Hagenbach, 1822) Decticelle bariolée Commun oul ) _ Golf, 2008
Quentin-en-Yvelines PNR de la Haute Vallée de
Domaine d'Ors
Chevreuse
PNR de la Haute Vallée de
Domaine d'Ors
. . . . L, Protection . . Chevreuse
Oecanthus pellucens (Scopoli, 1763) Grillon d'Italie Commun mais localisé . Golf National de Saint-
Régionale ) . Golf, 2008
Quentin-en-Yvelines
EPPS, 2013
Platycleis tessellata (Charpentier, 1825) Decticelle carroyée Commun Oul ZAC polytechnique EPPS, 2011, 2013
PNR de la Haute Vallée de
. Domaine d'Ors
o . B . . i Protection . . Chevreuse
Ruspolia nitidula (Scopoli, 1786) Conocéphale gracieux Faiblement menacé Oul . Golf National de Saint-
Régionale . . Golf, 2008
Quentin-en-Yvelines
EPPS, 2013
Préoccupation Ooul ’
Brachytron pratense (Miiller, 1764) Aeschne printaniére Peu commune ) P Etang du Val d'Or EPPS, 2011
mineure Etang de I'OPIE
Préoccupation Protection i int-
Coenagrion scitulum (Rambur, 1842) Agrion mignon Peu commune ] P Oul . Golf National de Saint EPPS, 2011
mineure Régionale Quentin-en-Yvelines
) B ) ) Préoccupation
Erythromma lindenii (Selys, 1840) Agrion de Vander Linden Assez commune ] Oul Etang de I'OPIE EPPS, 2011
mineure
) Préoccupation
Gomphus pulchellus (Selys, 1840) Gomphe gentil Peu commune ) Oul ZAC polytechnique EPPS, 2011
mineure
- Préoccupation
Lestes barbarus Fabricius, 1798) Leste sauvage Peu commune . Oul ZAC polytechnique EPPS, 2011
mineure
, Forét de Versailles
. B . Préoccupation , Fiche ZNIEFF
Libellula fulva (Miiller, 1764) Libellule fauve Assez commune _ oul Etang du Val d'Or
mineure EPPS, 2011
Etang de I'OPIE
Etang du Val d'Or
S - (Vander Linden, 1820) e A Préoccupation ouI Golf National de Saint- EPPS, 2011
mpecma fusca (Vander Linden, este brun ssez commun n_an- i
ymp mineure Quentin-en-Yvelines Golf, 2008
Mare du village de Chateaufort
(« la Grange »)
Directive A
. PNR de la Haute Vallée de
Lucanus cervus (Linnaeus, 1758) Lucane cerf-volant Habitat - Domaine d'Ors
Chevreuse
Annexe 2
. . . . Peu commune OuI Protection . PNR de la Haute Vallée de
Mantis religiosa(Linnaeus, 1758) Mante religieuse . Domaine d'Ors
Régionale Chevreuse
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1.8.

Liste des espéces d’insectes recensées a enjeu faible sur le fuseau d’étude

Société

du Grand

Paris

Statuts en Ile-de-France (espéce

Cortége d’espéce

Nom scientifique Nom frangais déterminante ZNIEFF, statut de rareté et Contraintes réglementaires 2sS0Cié Enjeux Localisation
de menace)
Orthoptére
. . . Milieux . CEA
Oedipoda caerulescens OEdipode turquoise Rareté régionale : AC Protection régionale . . Faible
& g xerothermophiles Zone ferroviaire au sud de la plaine de Montjean
Voix des Groux sur la Plaine agricole entre
Montjean et Orly
Sud des Aqueduc d’Arcueil sur la plaine de
Montjean
Rigole des Granges
Nord et ouest de I'Ecole polytechnique
QOX Secteur sud
: " - . s Rareté régionale : C PR - CEA
Roeseliana roeselii roeselii Decticelle bariolée i ; : - Ubiquiste Faible . .
Déterminante ZNIEFF IDF Rigole de Corbeville
Rigole de Saint-Aubin
Rigole de Chateaufort
Etang des Roussiéres
Vallée de la Biévre
Etang du Val d'Or
Parc Descartes a Massy
Zone ferroviaire au sud de la plaine de Montjean
Sud des Aqueduc d’Arcueil sur la plaine de
Montjean
: Thali Protection régionale IDF . . o : :
Oecanthus pellucens Grillon d'Italie Rareté régi%nale - C Protection régionale Milieux frondicoles Faible CEA
Rigole de Saint-Aubin
Zone ferroviaire au sud de la plaine de Montjean
. _ ) Déterminante ZNIEFF IDF Milieux herbeux _ Voix fjes Groux sur la Plaine agricole entre
Platycleis tessellata Decticelle carroyée . . - . Faible Montjean et Orly
Faiblement Menacé thermophiles - _ )
Zone ferroviaire au sud de la plaine de Montjean
Dictioptere
Déterminante ZNIEFF IDF -
) . L ) , ) o Milieux herbeux . o _ )
Mantis religiosa Mante religieuse Faiblement Menacé Protection régionale . Faible Zone ferroviaire au sud de la plaine de Montjean
. thermophiles
Vulnérable
Odonates
Eaux stagnantes, de I'Ecole polvtechni
souvent Est Ie dEcg ebpo y”tec nique
1A Rigole de Corbeville
Aeshna affinis Aeshne affine Rareté régionale : PC - \e/gszltzl,l:iis et Faible Section potentiellement en aérien (entre la mare
9 . du Petit Saclay et le Rond-point de Chateaufort)
aquatique Rond-Point de Chateaufort
ond-Point de Chateaufor
abondante
Dét i te ZNIEFF IDF
Sympecma fusca Leste brun © ermllna,n .e le - - Faible CEA
Rareté régionale : AC Rigole de Saint-Aubin
Lépidoptére
) Rareté régionale : AR Milieux herbacés ) Voix des Groux sur la Plaine agricole entre
Carcharodus alceae Grisette Déterminante ZNIEFF IDF - Faible Montjean et Orly
Rhopalocére
Thecla betulae Thécla du bouleau Deterrlmr}a.nte ZNIEFF I‘DF - Fort CEA
Rareté régionale : ARa R Etang du Val d'Or
Déterminante ZNIEFF IDF
Sympecma fusca Leste brun - Faible CEA

Rareté régionale : AC
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Statuts en Ile-de-France (espéce Cortége d'espéce
Nom scientifique Nom francais déterminante ZNIEFF, statut de rareté et Contraintes réglementaires ags sociép Enjeux Localisation
de menace)
Coléopteres
C b d Grand Capri
erambyx cerdo rand Capricorne Versailles
1.9. Liste des especes de reptiles remarquables potentielles sur la zone d’etude
L . Statuts en fle-de-France (espéce déterminante ZNIEFF, Contraintes réglementaires L
Nom scientifique Nom francais s Localisation Source
statut de rareté et de menace) . .
Nationale Européenne
Natrix natrix Couleuvre & collier AC Protection Nationale - Directive Habitat - Annexe  Vallée de la Mérantaise (« les  PNR Haute vallée de la
Article 2 v Prés Bicheret », « Orce ») Chevreuse, 2007
Lacerta bilineata Lézard vert PC Pro_tectlon Nationale - Directive Habitat — Annexe Habltats,’thermophlle du Suites aux prospections de 2014
Article 2 v fuseau d’étude
. . B - L Espéce présente au niveau
Podarcis muralis Lézard des murailles c er(t)itcelgt;m Nationale IID\}rectlve Habitat — Annexe des zones anthropiques et Suites aux prospections de 2014

thermophiles

1.10. Liste des especes de reptiles recensées a enjeu faible sur le fuseau d'étude

Nom scientifique Nom francais Statuts en Ile-de-France (espéce déterminante Contraintes réglementaires Enjeux Localisation
q ¢ ZNIEFF, statut de rareté et de menace) 9 J

Vallée de la Bievre

Est de I’étang des Roussiéres

Bord de chemin agricole au sud du Golf National de Guyancourt

. . B . Protection nationale - Article 2 . . Rigole
Podarcis muralis Lézard des murailles . . . Espece commune en Ile-de-France Faible .
Directive Habitat - Annexe 4 Route de Versailles / D938

Rond-Point le Christ CEA

Avenue de la Vauve - Orsay

Plaine de Montjean
Protection nationale - Article 2

Natrix natrix Couleuvre a collier Espéce assez commune en Ile-de-France . . . Faible R{ issu de la Mérantaise qui alimente le Golf National de Guyancourt
Directive Habitat - Annexe 4

Anguis fragilis Orvet fragile Espéce assez commune en Ile-de-France Protection nationale - Article 3 Faible Vallée de la Mérantaise (Com. Pers. 2012)

1.11. Liste des especes des mammiféres recensées a enjeu faible sur le fuseau d’étude

Nom scientifique Nom frangais Statuts en Ile-de-France (espéce déterminante Contraintes réglementaires Enjeux Localisation
q ¢ ZNIEFF, statut de rareté et de menace) g J
. i . . Faibl Bois des Roches
Sciurus vulgaris Ecureuil roux Commun en Ile-de-France Nationale aible

Boisement le long de la RN118
Bois des Roches au sud du Golf de Saint-

Erinaceus europaeus Hérisson d'Europe Commun en Ile-de-France Nationale Faible Aubin
Bois de la Croix de Villebois
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1.12. Liste des espéces de chauves-souris potentielles a enjeu faible sur le fuseau d’étude

Statut en Ile-de-France Protection
Nom scientifique Nom francais ; Déterminant . , Localisation Source
Rarete Nationale Européenne
ZNIEFF
i . . ) . . ZNIEFF 2 « Vallée de I'Yvette aval » ; PNR Haute
. . . Préoccupation Protection Directive Habitat . . . i
Myotis mystacinus Murin a moustaches ) OUI . Domaine de Gif, Domaine d'Ors vallée de la Chevreuse
mineure nationale - Annexe IV
EPPS, 2011
i ZNIEFF 2 « Vallée de I'Yvette aval » ; PNR Haute
. . . Préoccupation Protection Directive Habitat . . . ,
Myotis nattereri Murin de Natterer ) OUI . Domaine de Gif, Domaine d'Ors vallée de la Chevreuse
mineure nationale - Annexe IV
EPPS, 2011
o N . Préoccupation Protection Directive Habitat . .
Pipistrellus kuhlii Pipistrelle de Kuhl ) OUI . Domaine de Corbeville EPPS, 2011
mineure nationale - Annexes IV
. . Préoccupation Protection Directive Habitat . . ;
Plecotus auritus Oreillard roux OuI Domaine de Gif ZNIEFF 2 « Vallée de I'Yvette aval »
mineure nationale - Annexe IV
i ZNIEFF 2 « Vallée de I'Yvette aval » ; PNR Haute
. . . Donnees Protection Directive Habitat . . . A
Plecotus austriacus Oreillard gris . ] OuIl . Domaine de Gif, Domaine d'Ors vallée de la Chevreuse, 2005
insuffisantes nationale - Annexe IV
EPPS, 2011
1.13. Liste des especes de chauves-souris recensees a enjeu faible sur le fuseau d’etude
P . Statuts en fle-de-France (espéce déterminante Contraintes . o
Nom scientifique Nom frangais ZNIEFF, statut de rareté et de menace) réglementaires Enjeux Localisation
Bois de la Croix de Villebois a la Rigole des Granges
Entre le Golf National de Guyancourt et la forét de Port
Royal
Vallée de la Bievre
. . . Bois Saint Martin
Pipistrellus kuhlii Pipistrelle de Kuhl Preoccupation mineure en France oui Faible Bois de Satory
Préoccupation mineure en Ile de France .
Etang des Roussieres
Forét Domaniale de Versailles (route de I'Epi d’Or) -
2012
Forét Domaniale de Port Royal (Mérantais) -2012
Rigole de Saint-Aubin - 2012
Entre le Golf National de Guyancourt et la forét de Port
Myotis nattereri Murin de Natterer Preoccupation mineure en France Oui Faible Royal

Préoccupation mineure en Ile de France Forét Domaniale de Port Royal (Mérantais) - 2012
Bois de Satory
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1.14. Liste des espéces de poissons potentielles a enjeu faible sur le fuseau d‘'étude

Statut Contraintes réglementaires
Nom scientifique Nom francais ; ; ; Localisation Source
Rareté LR Déterminant ZNIEFF Nationale Européenne
. Directive Habitats - Annexe .
Rhodeus amarus Bouviere Oul Protection Nationale 2 A2 Bievre ONEMA
PNR Haute vallée
Salmo trutta fario Truite commune Protection Nationale Domaine d'Ors
Chevreuse
Autres especes
communes
1.15. Liste des espéces de brachiopode potentielles a enjeu faible sur le fuseau d’étude
Statuts en Ile-de-France Localisation Source
. e . (espece déterminante .
Nom scientifique Nom francais ZNIEFF, statut de rareté et Protection
de menace)
Plusieurs mouilleres de la ZAC de EPPS, 2013
Chirocephalus diaphanus Chirocéphale c He-de-F ) polytechnique et une ancienne mouillere
diaphanus P ommun en tie-de-rrance de I’école polytechnique
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IV. Détail des modélisations de I'impact vibratoire
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Paris

Société
Etude d’impact / Piece G.4.1 : Annexes du Grand '

1.1. Détail des modélisations de I'impact vibratoire du viaduc

Société Soclété R e e
duGrand gl RichezAssociés duGrand q qut r Rﬂ'}_’ﬁ‘::‘f"““
Paris . oo i it i i Paris Paysag
3.5 Mesure des fonctions de transfert vibratoire Bdtiment/zone sensible
3.5.1 Protocole de mesure —
age
Jauge de contrainte
Les essais de caractérisation des fonctions de transfert vibratoires depuis le futur tracé jusqu’aux (mesure de l'effort injecté) ‘
équipements sensibles ont été réalisés sur les sites de Thalés RT, I0GS et CEA, entre le 15 et le 18 i - .
juillet 2014. La méthodologie, les conditions d’essais et I’ensemble des résultats sont présentés dans m
le rapport rédigé par la société AVSL, reporté en Annexe 2. = Propagation des vibrations .‘
(sol et structures)
Cette fonction de transfert vibratoire résulte de la combinaison des effets suivants : g g
Captewr de vibrations
- atténuation vibratoire dans le sol depuis I'excitation jusqu’au pied du batiment, d
- pertes par couplage mécanique a I'interface sol/fondation du batiment, “"‘"‘Wm)"“"‘ N Sous-sol | &
- réponse vibratoire globale du batiment, Caas s e s
- réponse vibratoire locale des éléments du batiment (plancher). Figure 28 - Schéma de principe des mesures des fonctions de transfert vibratoire.

Le principe des mesures de fonction de transfert vibratoire est schématisé sur la Figure 28.

Un camion sismique Birdwagen Mark 4b est utilisé pour injecter un effort sinusoidal dans le sol
réglable en intensité. Un balayage en fréquence est réalisé entre 4 et 200 Hz environ. Plusieurs essais
sont réalisés successivement en augmentant I'amplitude de la force injectée de sorte a maximiser
'émergence du signal par rapport au bruit de fond, sans risquer de perturber fortement voire
endommager les équipements les plus sensibles.

Pour chaque essai, on procede a la mesure simultanée des vitesses particulaires au pied des
équipements sensibles, au sol a proximité du camion excitateur (a 5m de distance), et de I'effort
injecté.

La mobilité de transfert est égale au rapport de la vitesse particulaire au point d’observation et de la
force exercée par I'excitateur. Les fonctions de réponse obtenues sont intégrées par bande de tiers ey S S
d’octave, pour chaque direction (Z : vertical, T : transversal, L : longitudinal). .

0 - e N
Pt ien 2R o e

Les mobilités de transfert présentées dans ce chapitre correspondent a la somme quadratique des Figure 29 - Camion sismique Birdwagen Mark IV 20 tonnes

mobilités de transfert dans les trois directions.
3.5.2 Résultats

3.5.2.1 Sitede ThalésRT

Les fonctions de transfert (mobilités de transfert) sont mesurées pour deux positions du camion
excitateur le long du tracé central (cf. Figure 4). Un essai supplémentaire a été mené avec un point
d’excitation situé sur la variante de tracé n°2 (cf. Figure 5).

Les mobilités de transfert obtenues dans les salles A4-43 (RDC), 2A1-25 (2° étage) et sur le massif
ainsi qu’au niveau du point de référence (a 5Sm de la source) sont présentées ci-aprées :

e Figure 30 et Figure 31, pour les deux points d’excitation sur le tracé central,
e Figure 32, pour le point d’excitation sur la variante de tracé n°2.

%ﬁt de propriété industrielle et intellectuelle réservé selon les dispositions du « marché SGP PN 2013-03 » %ﬂx de propriété industrielle et intellectuelle réservé selon les dispositions du « marché SGP PN 2013-03 »

Etude spécifique d'impact sur les zones CEA et Palaiseau - Volet Vibratoire — PHASE 2 PN1303_07_PRC_RAP_000254_1 Etude spécifique d'impact sur les zones CEA et Palaiseau - Volet Vibratoire - PHASE 2 PN1303_07_PRC_RAP_000254_1
Grand Paris Etudes préliminaires Ligne 18 Marché PN 201303 PN 2013-03/C370/RAP/ET2/ENVS/14-501-1 Grand Paris Etudes préliminaires Ligne 18 Marché PN 2013-03 PN 2013-03/C370/RAP/ET2/ENVS/14-501-1
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4
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Etude d’impact / Piece G.4.1 : Annexes du g’aar?sd
Société . .. Société . .
duGrand ¢ qu l rA RichezAssociés duGrand g qu l rA RichezAssociés
Paris - archisesture urbunisme payeage Paris - architecture wrbanime paysage
L’essai réalisé pour la position d’excitation 1 située sur le tracé central indique une réponse Mobilité de transfert aux points récepteurs
vibratoire importante dans la salle 2A1-25 en basses fréquences (entre 5 et 25 Hz). La NVF—T—T—T 7T T T T T 7 S-S
mesure d’admittance aux mémes points et présentée Figure 33, confirme l'influence de ol —+— Point source (5 m) M-I ]
modes vibratoires vers 6, 9 et 12 Hz (flexion de dalle et/ou déformation globale du - —+— Local A4-43 (85m) I E
Py » . g ™ N 1 1
batiment). Il semble donc que cet emplacement n’est pas approprié pour l'installation L o Rt L L B S -
d’équipements trés sensibles. E sobl= +— MassFsous-sd (190m) | 1 ]
EO I
On constate par ailleurs sur 'ensemble des points, que les écarts entre les niveaux o @0 i b b o o B i -
vibratoires prés de la source et au pied des équipements situés a une distance projetée au 'g 30 0 0 et g s S R i
sol allant de 70 3 190m sont assez faibles en trés basses fréquences et augmentent en 2 s S S S 1 '
s . . . - 9, 1 ) 1 L 1 1 1
revanche fortement a partir de 16 Hz environ. Cette observation est en cohérence avec le fait B oA i o o 8 8 8 M 6 R B NN -~
que I'amortissement du sol est d’autant plus fort que la longueur d’ondes diminue, qui est 3 50 HlH H iEE s
elle-méme inversement proportionnelle a la fréquence. g ? 1: E' ’: 1: o E E- : E- E' E { '
) ) ) ) ) » ) g B e e e e e e e e B et Tt et - iim
Les niveaux vibratoires observés au point de référence a 5 m de la source sont assez e
A et ’ . . '70"1"1"r"r'1"r'1"r"r'1"r"r'1"r'1"1 il
reproductibles pour les 3 positions d’excitation. o[yl ot gy gy
iy L g S NN (g g
Mobilité de transfert aux points récepteurs 1 2 F :q :t o b d;ie 4 ;1f (H2)
20 — ——————1————— — — réquence centrale ban iers d'octave [Hz
1 || " Point source (Sm) BRI Vo K ioi ] Figure 31 - Mobilités de transfert ints récepteurs - Thalés RT - Tracé central, position 2
Local Ad43 (115"‘]) : : : : . Y igure = Mobilites ranstert aux points recepteurs - ales = Irace central, position
% Of| =+ Local 2A1-25 (70m) | -4- e - Mobilité de transfert aux points récepteurs
E ~——+— Massif sous-sol (170m) E E E E E E E 10 (i i U
- -or N A - —+— Point source (5 m) e Al -
@ 20f-do-dobododobodl) - OF| —+—Local A443 (200m) [1-1--t#r-1--F-1--1-- -4-4
8 AR z || ——Localzat2seom) |} 1 4 4 4 4 :
= T % -10F I B gt R LA L LT L -4 - —
‘Q_) -30--1--1--.--1--1- “““ - E +M$s|'swsiol(7m) ' : : : : : : :
7] 1 1 1] 1] 1 -
& ol i it i i N | O e o e A -¥-+
= ey ) e ' ' 8y
P T T - 1 iy ' ' 1 1D '
) S S R - ] IR e S R R R I .
2 i | T | ] '
= 1 1 l l 1
B gof-d--dobododobodd . R S R R = R R .
2 A 2 all s S he 4 H -
0 IR O O - R e S e e .
R R A ] 3 R
1 1] 1] 1] 1 1 1 1]
1 n n N 1 n n N “Q 'm"1"1"l"ﬁ'"I"l'"I"l’"f"l"l'"l"'l"f"l il
'&)1 2 4 8 16 31 5 63 125 = 1 ] 1) ] 1 1 ) ' ' 1 ] ] ' ’ 1
. . 1 ' ' ' 1 ) ' ' ' 1 ' ' ' ' )
Fréquence centrale bande de tiers d'octave [Hz] K T B -
1 ) 1) ’ 1 1 ) ' ' 1 1 ] ' ’ 1
] i s o T S S S S R -
Figure 30 - Mobilités de transfert aux points récepteurs - Thalés RT - Tracé central, position 1 E R I !
_m 1 ] A Il 1 'l ' ] L | ' A A A I I ]
1 ' 4 8 16 31.5 63 125
Fréquence centrale bande de tiers d'octave [Hz)
Figure 32 - Mobilités de transfert aux points récepteurs - Thalés RT - Variante de tracé n*2
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Société
du Grand

Etude d’impact / Piece G.4.1 : Annexes Paris

Société . . Société . L
duGrand qu t r RichezAssociés duGrand qu t r RichezAssociés
Pal'is architesture urbanisme payeage Paris architecture urbanisme paysage
Figure 34 - Mobilités de transfert aux points récepteurs - I0GS - Tracé central, position 1
- Admittance des points de mesure - Thales
L 455 St S L S EEE S P Mobiité de transfent aux points récepteurs
X rrrrr T T T T T T T
SR~ i~ diceiinds | i il Sl Mol folgec7 s it~ e N gy —t— Point source (5 m) ik 2 B H
Z w0 o8 101 —— Local €110 @6m) g
+ : A = ol —*+—Local ROL2 (105m) |
I3 . € —+— Local R1-L1 (120m)
[T : PP o o v v e O O 00 OO O OO O O O 0 97« )
w 10 —— P11 Ad43 e
— P12 2A125 R+2 8 -
3 ~— Pt3 Massif R-2 oy
10 e ¥ '
160 180 200 E
B
g -
Figure 33 - Admittance (déplacement pour un effort unitaire) aux points d’observation sur le site de Thalés RT §
= -
35.2.2 Site d'I0GS HENSE SR EEESIFEEEEE REEE i
1 2 4 3 16 315 63 125
. iy p . . Fréquence centrale bande de tiers doctawe [H
Les fonctions de transfert (mobilités de transfert) sont mesurées pour deux positions du camion - ——
excitateur le long du tracé central, identiques a celles considérées pour le site de Thalés RT. Figure 35 — Mobilités de transfert aux points récepteurs - 10GS - Tracé central, pasition 2
Les mobilités de transfert obtenues dans les salles C1-10 (RDC), RO-L2 (sur le massif) et R1-L1 ainsi
qu’au niveau du point de référence (a3 Sm de la source) sont présentées Figure 34 et Figure 35.
3.5.2.3  Site principal du CEA (Saclay)

De maniére générale, les mobilités de transfert sur ce site sont faibles, ce qui est trés satisfaisant.

Comme précisé précédemment, les essais des fonctions de transfert ont été réalisés en disposant le
camion excitateur le long de I'axe routier (RD36) du coté de I'enceinte du CEA. Les distances
d’éloignement de la ligne par rapport aux batiments n"ont donc pas pu étre respectées. La différence

Mobilit 1 i P Ji
obilité de transfert aux points récepteurs est notable, 22m contre 50m pour le batiment 602 et 43m contre 80m pour le batiment 625.

20 1 1 1 I I 1 I T

T T T T T T
—+—Pointsouce (5m)| § §+ 1 1 -
10T —+— Local c1-10 som) [ 1T TTT T T F T 7 Afin de prendre en compte la différence d’atténuation lié a I'écart en distance entre l'essai et la
= ol T tecalROL2(@m)| § 1 1 3V h S i L ] configuration du tracé, un deuxiéeme jeu de fonctions de transfert est déterminé en appliquant aux
—_— ' ) ) 1 ' ) ) ) ' v . 4 . . . 2
% — ":’C’IR"“ (67m) Coa AR mobilités de transfert mesurées un termes d’atténuation fonction de la distance et de la fréquence
heliag [ N B HE R 7 issu des essais réalisés par AVLS lors de la premiére étude menée pour le compte de I'EPPS [5].
T oof-t-t--t-1 : IS N
3 HEEHE - Les courbes de correction sont présentées Figure 36.
T 30fk-t-oo_L_ 1 R S -
- 1 1 ) | ) ) : :
§ 40 Vo P | Les fonctions de transfert mesurées et aprés correction en fonction des écarts de distance sont
FTr-TrT T I i - W g i il
2 [ Vo présentées Figure 37 et Figure 38.
2 S0F-t-A--F-+ k - -
= [ | [N
N L)
= B0t TNl "I
) 1 ) | ) '
1 1 ) | ) '
TOF-t--t--r-t r -1 -
1 1 ) | ] ' ' '
1 1 1 1 1 ] lJ
ao i ' L ' L i A
1 2 4 8 16 315 63 125
Fréquence centrale bande de tiers doctave [Hz]
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%R de propriété industrielle et intellectuelle réservé selon les dispositions du « marché SGP PN 2013-03 »

PN1303_07_PRC_RAP_000254_1
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Etude spécifique d'impact sur les zones CEA et Palaiseau - Volet Vibratoire — PHASE 2
Grand Paris Etudes préliminaires Ligne 18 Marché PN 2013-03
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Figure 36 - Fonctions de correction des mobilités de transfert compte-tenu des écarts de distance
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Figure 38 -~ Mobilités de transfert aux points récepteurs - Site du CEA - Bdt. 625
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Figure 37 - Mobilités de transfert aux points récepteurs - Site du CEA - Bit. 602
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Société Société

duGrand QVSTIMA Richezssociés duGrand QVSTIMA Richezssociés

3.6.3  Résultats 50
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Les simulations sont réalisées a la vitesse de 80 km/h. Pour le cas du métro fer, I'effet d'une
réduction de la vitesse de 80 a 40 km/h est également étudié. Les résultats sont présentés site par
site ci-apres.
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La Figure 40 présente les spectres par bande de tiers d’octave de vitesse particulaire maximale au
pied des équipements du site de Thalés RT pour le cas d’un métro fer a 80 km/h et pour les deux
viaducs.

—t+— Tracé cen¥rad
—t— Tracé wdarte 2

Les spectres de niveaux vibratoires obtenus en réduisant la vitesse a 40 km/h pour le métro fer et le
viaduc du site B sont présentés sur la Figure 41.

v

L, [dB et 5x10% mis)

Enfin, les vitesses particulaires obtenues a 80 km/h pour le cas du métro pneu sont présentées Figure
42.

"
1 2 4 8 16 N5 6 125
Fréquence certrale bande de tiers doctawe [Hz)

Pour le cas du tracé central, on observe un dépassement significatif du seuil VC-E dans les salles
2A1-25 et A4-43 dans le cas du métro fer a 80 km/h. Les dépassements sont plus importants dans le (@
cas du viaduc du site B. Les niveaux vibratoires sont en revanche inférieurs au seuil VC-E sur le massif.
La variante n°2 du tracé permettre de réduire les niveaux vibratoires sous ce seuil, aux deux premiers
emplacements (salles 2A1-25 et A4-43). Toutefois, le seuil VC-E est franchi sur le massif autour de
31.5 Hz ou apparait un pic que lI'on peut attribuer a la coincidence du mode des masses non
suspendues sur la raideur de voie et de la fréquence de passage des supports de rail a 80 km/h. Ce
phénoméne peut étre solutionné en adaptant la raideur des attaches résilientes, en modifiant
I'espacement entre supports de rail, ou enfin en modifiant la vitesse d’avancement du train, ou
I'utilisation d’attaches de rail continues.

Viaduc site B
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e Tracé central
—4+—Tracé wriarte 2

La réduction de la vitesse de 80 km/h a 40 km/h entraine une diminution importante des niveaux
vibratoires générés par le métro fer. Pour la variante de tracé n°2, la vitesse particulaire estimée aux
trois emplacements est inférieure au seuil VC-E. En revanche, pour le cas du tracé central, on observe
un dépassement de ce seuil en salle 2A1-25.

T
|
- SOF ¢+
ol
Les vitesses particulaires générées par le métro pneu a 80 km/h circulant sur le viaduc du site M % ‘°‘|r
dépassent nettement le seuil VC-E en trés basses fréquences (de 4 a 10 Hz), pour tous les points et le “: sof-t
. s . . s 22 . . . . 1 4 |
cas des deux tracés. Au-dela de 10Hz, les vibrations générées au pied des équipements deviennent g 20p+
négligeables. Le constat est assez similaire pour le cas du viaduc du site B bien que les niveaux FRT) 4
vibratoires générés soient légérement inférieurs. ol
1
Fréquence certrle bands de tiers doctawe [Hz)
(b) Viaduc site M

Figure 40 - Niveaux de vitesse particulaire estimés sur le site de Thalés RT
Métro Fer, Rugosité moyenne, Voie Pose Résiliente, 80 km/h
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Figure 41 - Niveaux de vitesse particulaire estimés sur le site de Thalés RT
Métro Fer, Rugosité moyenne, Voie Pose Résiliente, Viaduc dusite B, 40 km/h Figure 42 - Niveaux de vitesse particulaire estimés sur le site de Thalés
Métro Pneu Gabarit Moyen, Viaduc site M, 80 km/h
3.6.3.2 10GS
Vitesse patticulare - Thalés 2A1.25 (2e éage)
o TTTT La Figure 43 présente les spectres par bande de tiers d’octave de vitesse particulaire maximale au
- 5 OfL4dd pied des équipements du site d’IOGS, pour le cas d’'un métro a 80 km/h et pour les deux viaducs. La
.i -;: ) Figure 44 présente les résultats obtenus pour le méme métro et les mémes viaducs mais en
] E wbrids réduisant la vitesse a 40 km/h.
- - P
® ® LI}
DEreaq . " . 4 4 Y 4 2 .
E‘ 'ﬁ‘ REE Les vitesses particulaires calculées pour le cas du métro pneu a 80 km/h sont présentées Figure 45.
-+ < WfrTia
LI I )
1ottt On observe un dépassement significatif du seuil VC-E au niveau de la salle C1-10 (la plus proche du
Fréquance centrade bande de tiers dioctane [Hz) tracé central) dans le cas du métro fer a 80 km/h. Les dépassements sont plus importants dans le cas
du viaduc du site M. Dans les autres salles (RO-L2 et R1-L1), les niveaux vibratoires sont plus faibles
70 " " gl pall’ .
I o Tracé cortra mais toutefois légérement supérieurs au seuil VC-E.
s 80-:-:-:-: e Tracé asante 2
.a: sobrya La réduction de la vitesse de 80 km/h a 40 km/h entraine une diminution importante des niveaux
- LI A ) o . Lt 2 . . . . 2
& aofL1d vibratoires générés par le métro fer. Cependant, la vitesse particulaire estimée dans la salle C1-10
E sl b reste légérement supérieure au seuil VC-E dans la bande de tiers d’octave 16Hz uniquement.
= ]
> [
- 20p . . . eliiiligiiis . s . . .
H Les vitesses particulaires générées par le métro pneu a 80 km/h circulant sur le viaduc du site M
I

dépassent nettement le seuil VC-E en trés basses fréquences (de 4 a 10 Hz), en particulier a SHz (effet
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Figure 43 - Niveaux de vitesse particulaire estimés sur le site d'lOGS - Métro Fer, Rugosité moyenne, 80 km/h
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3.6.3.3  Résultats surle site principal du CEA a Saclay " Vitesse paticulaie - CEA
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La Figure 46 rassemble les spectres par bande de tiers d’octave de vitesse particulaire maximale I S e S R i S e St N
2 Aas » ’ . . 0 O o O 0 e o T
calculés dans les batiments 602 et 625 pour le cas d’'un métro fer a 80 km/h pour les deux viaducs, et € pflliid g il iill) o
©
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du site M. Dans le batiment 625, les niveaux vibratoires sont plus faibles et sont inférieurs au seuil (a) Viaducsite B, 80 km/h
VC-E pour les deux types de viaduc.
- Vitesse particdame - CEA
La réduction de la vitesse de 80 km/h a 40 km/h entraine une diminution importante des niveaux HIHIS
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(c) Viaducsite B, 40 km/h

Figure 46 - Niveaux de vitesse particulaire estimés sur le site du CEA
Métro Fer, Rugosité moyenne
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Figure 47 - Niveaux de vitesse particulaire estimés sur le site du CEA
Métro Pneu Gabarit Moyen, 80 km/h
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y 4 - y 4 - - r - -
1.2. Detail des modélisations de I'impact vibratoire du tunnel
Section de calcul de Wissous Section de cailcul de Palaiseau
. . Section de calcul de Palaiseau, Chemin Des terres Rouges
Froquonce He[ T T ET 5% SmecElz%nge (;?ICZL;I gfsvti‘fsgo”séfug]d:'o??g P1;'o't5200 T Fréquence Hz[ 4 ] 5 ] 6 | 8 | 10 [12,5] 16 | 20 | 25 [31,5] 40 | 50 | 63 | 80 | 100] 125] 160] 200 250 315
L . z 2 Entité Indicateur
Entité Indicateur
. o ) Force d'entrée / Rugosité gabarit max 66 | 66 | 62 | 53 | 36 | 19 | 15| 22 | 35 | 61 | 65 | 42 | 57 | 65 | 61 | 59 | 52 | 38 | 30 | 14 | dBV
;"a'tcfni;:::eem”g“’s'te gabarit x: g? 2? % gg g? 1:’ 1(;5 272 gg ﬁ; 23 g 451; gg i:s ii §§ gg fg 1? ggx état moyen rms 51| 51 |47 | 38 | 21| 4 | 0 | 7 | 20 | 46 | 50 | 27 | 42 | 50 | 46 | 44 | 37 | 23 | 15 | 1 | dBV
_ Mobilité de transfert Tunnel-
I\SALCJ):;I:;’(:dr:/E;ﬁ)sfertTunnel— 2120l 1811614511 111 5 1401 431 471 201 401 471 47| 22| 25 | 27 | 34 | 41| a8 Surfac, mi(eN) A3 |-12|-13]|-16|-16|-13| 8| -7 |-16|-19| 12| -16|-22|-17|-18| 22| -19|-27]| 37| 47| dB
. Lo max 441464413621 ] 8 4 |17 [ 2548 [ 48| 22 |47 |48 |44 |37 | 27 [ 11| 4 [-27] dBV Vitesse particulaire en surface max S3153]48|97]19] 6 7] 15119142153126135148143]37]133]11]-7]-33] dBYV
Vitesse particulaire en surface ms 55 131 129 1 21 5 =T 2z 013 37 23 2222 < 922 a8V ms 38133322 4 9| -8 0 4 |27 138|111 20|33| 28|22 18| -4 |-22|-48| dBV
Sol / Fondations 4| 4| 3] 3]5]75[10]12]1a]16]16]-16]17]15]-13]11] o] 8] 6 dB Sol / Fondations el Bl B I A I e e e R e A S S A I e a8
. . Fondations / Plancher étage
ll;c:ér:jciizrt1|ons/Plancheretage 4 3 3 2 3 4 5 o l13l17l 1512|101 9 7 6 5 3 2 dB médian 4 3 3 2 3 4 5 9|13 |17 1512 (10| 9 7 6 5 3 2 dB
Vitesse particulaire au niveau max 221451 431361191 21 2121221202784 1421381322216 3 4BV Vitesse particulaire au niveau max 53 53148 |36 | 17| 2 2 12|18 |43 |52 22|29 |42 |38 32|28 7 |-11 dBV
du plancher 4 I'étage ms TR R B T T A N R TS 7 Bl B B d B B A A B 5BV du plancher a I'étage rms 38 |38 | 33| 21| 2 |-13| 13| 3| 3 | 28 |37 | 7 | 14|27 | 23| 17| 13| 6 | 26 dBV
Seuiil retenu Zones résidentielles o6 | 66 166 165 166 166 166 1 66 166 1 66 1 6 Jy Seuil retenu Zones résidentielles 66 | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 dBV
nuit rms nuit rms
Vibrations / Bruit solidien 7177777777777 dB Vibrations / Bruit solidien LSS A A A A A v I dB
Filtre A 50 | 45 | 40 | -35 | 30 | 26 | 22 | -19 | -16 | -13 | -11 [ 8,7 dB Filtre A 0]45]40[-35]30[-26]-22]|19|-16]-13[-11]-87 d8
Bruit solidien & I'étage Laqust}dB(A) T I O R R T B B B T e e T 95 Bruit solidien a I'étage Laeq, 1s [ 77 [dB(A) 735 4| 9 6] 5|11 | 11| 8| 7 12|28 dB
80 . s s 80 ; Fdian S 4
Bruit solidien a |'étage Bruit solidien a I'étage
70 0 70 50
60 45 L% 45
E 50 40 wE 50 40
5 &
£ 40 35 i a0 35
E 30 30 E 30 *
@ = @ <
® 20 g% © S
20 20
10 10
'l - m - : o - n :
8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 10 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 10
Fréquence de tiers d'octave, Hz 5 Fréquence de tiers d'octave, Hz 5
0 0
B rms e Seuil Zones résidentielles Laeq,1s B rms e Seuil Zones résidentielles Laeq,1s
Données du sol Données du sol
Em E Em E
. Profondeur G Coefficient Profondeur Coefficient
Couche géologique ’ | probable | (Young) v) p kg/m3 Couche géologique ’ | probable | (Young) - G Mpa p
m : Mpa d'amortissement g 9 m P 9); Poi n P kg/m3 | d'amortissement
MPa Mpa P MPa Mpa (Poisson) g/m3
Remblai R 0 3,5 4,6 0,3 46 1800 0,01 Remblai R 0 4,6 119,6 0,3 46 1800 0,01
Marnes de Pantin MP 3,5 5,8 49,3 0,35 493 1900 0,01 Eboulis E 2,3 10 270 0,35 100 1800 0,01
Marnes d'Argenteuil MA 9,3 3,6 48 0,35 | 480 1900 0,01 Sables de Fontainbleau SF 10,3 115 3335 0,45 1150 1800 0,01
Masses et marnes du MEL 12.9 471 157 0.35 | 1570 1900 0.01 Marnes a Huitres MH 16,2 30 810 0,35 300 1900 0,01
gypse ' ’ ' ’ Calcaire de Brie et
. CB 18,3 36 972 0,35
Sannois , , 360 1900 0,01
_ Argile verte AV 21,2 11 319 0,45 110 1900 0,01
Profondeur voies = 28,4m Marnes de Pantin MP 31 49,3 1331,1 0,35 493 1900 0,01
Marnes d'Argenteuil MA 36,5 48 1296 0,35 480 1900 0,01

Profondeur voies = 31,9m
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Société
du Grand ‘
Paris .

V. Détail des mesures d’éetat des lieux des ondes électromagnétiques
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Résultats des mesures au dosimeétre :

Etude d’impact / Piece G.4.1 : Annexes

Tranche 2 : Magny-les-Hameaux<->Palaiseau (campagne 2012)

Tranche 3 : Palaiseau <-> Rungis (campagne 2012)

Société
duGrand ‘
Paris .

e Mesure n°5 e Mesure n°9
GSM
TV GSM UMTS | UMTS | WIFI WIFI TV GSM UMTS | UMTS | wWIFI WIFI
{57;‘)‘ 485 tﬁ?_;’ 1800 2100 | 2100 | 26 ‘KII;"':;‘ 5G {57;‘)‘ 485 1800 ('\3,5‘;:) 2100 | 2100 | 2G ‘KII;"':;‘ 5G
(V/m) v/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m) (V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m)
0,05 0,02 0,01 | 0,013 | 0,005 0,089 0,05 |0,051| 0,002 | 0,005 | 0,011 | 0,005 | 0,02 0,011 0,130 0,06 0,02 | 0,327 | 0,005 | 0,005 0,091 0,03 |0,015]| 0,005 | 0,005 | 0,065 | 0,005 | 0,02 0,02 0,354
0,05 0,02 0,01 | 0,013 | 0,005 0,078 0,05 |0,098| 0,002 | 0,015 | 0,086 | 0,005 | 0,02 0,022 0,173 0,1 0,02 | 0,354 | 0,005 | 0,005 0,054 0,033 [ 0,019 0,005 | 0,005 | 0,068 | 0,005 | 0,02 0,02 0,382
0,06 0,02 0,01 | 0,017 | 0,005 0,084 0,05 |0,045| 0,003 | 0,005 | 0,053 | 0,005 | 0,02 0,049 0,147 0,008 [ 0,02 | 0,286 | 0,005 | 0,005 0,142 0,029 [ 0,018 0,005 | 0,005 | 0,063 | 0,005 | 0,02 0,02 0,329
e Mesure n°6 e Mesure n°10
GSM | Gsm UMTS | UMTS GSM | Gsm UMTS [ UMTS
TETRA 41;;‘(’5 1800 | ;200 2100 | 2100 Wzlcl;=I W IRSax Wslcl;:I TETRA 41;;‘(’5 1800 | ;200 [Wedddll 2100 | 2100 Wzlcl;=I Lotd 7 Wslcl;:I
(V/m) (UL) (V/m) (V/m) (UL) (V/m) (V/m)
(V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m) (V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m)
(V/m) (V/m)
0,14 | 0,015 | 0,005 0,125 0,05 |0,087| 0,002 | 0,005 | 0,029 | 0,005 | 0,02 0,005 0,239 0,1 0,02 0,14 | 0,015 [ 0,005 0,125 0,05 |0,087| 0,002 | 0,005 | 0,029 | 0,005 | 0,02 0,005 0,239
0,23 0,02 0,005 0,25 0,05 |0,304| 0,002 | 0,015 | 0,256 | 0,005 | 0,02 0,009 0,548 0,15 0,02 0,23 0,02 0,005 0,25 0,05 |0,304| 0,002 | 0,015 | 0,256 | 0,005 | 0,02 0,009 0,548
0,09 0,02 0,28 | 0,017 | 0,005 0,123 0,05 |0,078| 0,003 | 0,005 | 0,038 | 0,005 | 0,02 0,004 0,336 0,09 0,02 0,28 | 0,017 [ 0,005 0,123 0,05 |0,078| 0,003 | 0,005 | 0,038 | 0,005 | 0,02 0,004 0,336
e Mesure n°7 e Mesure n°11
GSM | Gsm UMTS | UMTS GSM GSM UMTS | UMTS
TeTRA | TV 1800 WIFL | \yiMax | WIFL TETRA | TV 1800 WIFT | \yimax | WIFL [EERYTVE
(v/m) 485 (L) 1800 2100 | 2100 2G (v/m) 5G (v/m) 485 (L) 1800 2100 | 2100 | 2G (v/m) 5G (V/m)
(V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m) (V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m)
(V/m) (V/m)
0,05 0,02 | 0,010 | 0,015 | 0,005 0,091 0,020 | 0,031 0,005 | 0,005 | 0,031 | 0,005 [ 0,02 0,02 0,121 0,26 0,02 | 0,102 | 0,005 0,05 0,145 0,03 0,032 | 0,005 | 0,021 | 0,087 | 0,005 0,02 0,02 0,336
0,05 0,02 | 0,010 | 0,013 | 0,005 0,269 0,027 | 0,058 0,005 | 0,005 | 0,079 | 0,005 [ 0,02 0,056 0,299 0,26 0,02 0,11 | 0,005 0,08 0,25 0,033 [ 0,036 | 0,005 | 0,035 | 0,125 | 0,005 0,02 0,02 0,411
0,05 0,02 | 0,014 | 0,017 | 0,005 0,054 0,016 | 0,028 0,005 | 0,005 | 0,029 | 0,005 | 0,02 0,02 0,095 0,26 0,02 | 0,097 | 0,005 0,08 0,126 0,029 [ 0,058 | 0,005 | 0,041 | 0,045 | 0,005 0,02 0,02 0,327
e Mesure n°8 e Mesure n°12
GSM | Gsm UMTS | UMTS GSM | Gsm UMTS [ UMTS
TeTRA | TV 1800 WIFL | \yimax | WIFL [EERNTYE TeTRa | TV 1800 DECT WIFL | \yimax | WIFL [EERNTYE
(v/m) 485 (uL) 1800 2100 | 2100 2G (v/m) 5G (v/m) (v/m) 485 (uL) 1800 (v/m) 2100 | 2100 2G (v/m) 5G (v/m)
(V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m) (R (V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m) R
(V/m) (V/m)
0,06 0,02 | 0,689 | 0,005 | 0,005 0,091 0,02 |0,025| 0,005 | 0,005 | 0,085 | 0,005 | 0,02 0,02 0,704 0,05 0,02 0,01 | 0,142 0,02 0,64 0,328 [ 0,549 0,005 | 0,005 | 0,942 | 0,005 | 0,02 0,943 1,618
0,1 0,02 | 1,052 | 0,005 | 0,005 0,584 0,027 | 0,029 0,005 | 0,005 | 0,098 | 0,005 [ 0,02 0,02 1,213 0,05 0,02 0,01 | 0,077 0,05 0,846 0,324 | 1,987 0,005 | 0,005 | 0,766 | 0,005 | 0,02 0,75 2,435
0,008 | 0,02 | 0,686 | 0,005 | 0,005 0,163 0,016 | 0,028 0,005 | 0,005 | 0,063 | 0,005 [ 0,02 0,02 0,710 0,05 0,02 0,01 | 0,062 0,03 0,601 0,36 |0,863| 0,005 | 0,005 | 0,523 | 0,005 | 0,02 0,786 1,461
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e Mesure n°13

Etude d’impact / Piece G.4.1 : Annexes

Mesure n°17

Société
duGrand '
Paris .

GSM GSM
SM MTS | UMT SM MTS | UMT
TeTRA | TV 1800 | & UMTS | UMTS | WIFI |\ oy | WIFI TeTRa | TV 1800 | & Nead] UMTS [UMTS | WIFL | \yrya, | WIFT
(V/m) | 385 (uL) | 1890 2100 | 2100 [ 2G | /3 5G (V/m) | 385 (L) | 1890 (icopaf 2100 | 2100 | 26 |y 0 5G
(V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m) (V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m) (V/m)
(V/m) (V/m)
0,05 | 0,02 0,01 | 0,263 0,02 0,825 | 0,132 |0,425]| 0,005 | 0,005 | 0,12 | 0,005 | 0,02 0,05 0,984 0,105 | 0,02 0,52 0,05 0,02 0,269 | 0,042 | 0,42 | 0,005 | 0,005 0,17 | 0,005 | 0,02 0,05 0,753
0,05 | 0,02 0,01 | 0,325 0,05 0,852 0,12 |0,426| 0,005 | 0,005 | 0,15 | 0,005 | 0,02 0,05 1,029 0,105 | 0,02 0,96 0,05 0,05 0,357 | 0,057 | 0,75 | 0,005 [ 0,005 | 0,59 | 0,005 | 0,02 0,05 1,408
0,05 | 0,02 0,01 | 0,256 0,03 0,812 | 0,125 | 0,412 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,005 | 0,02 0,05 0,968 0,105 | 0,02 0,52 0,05 0,03 0,159 | 0,089 | 0,68 | 0,005 | 0,005 0,21 | 0,005 | 0,02 0,05 0,910
CEA Saclay (campagne 2014) : Saclay (campagne 2014
e Mesure n°14 e Mesure n°18
GSM GSM
GSM UMTS | UMTS GSM UMTS | UMTS
TETRA 1800 | o 2100 BHDE WzlGFI WIMax WI(';I TeETRA | 1V 1800 DECT WIFL | \iMax
v/m) (uL) W25 | vrm) (vs; ) (V/m) (375) L) | 18°° Ko 2100 | 2100 (VZ/G) v/m
DL uL DL m m m DL uL DL m
v/m | @D (uL) | (BL) v/m | @D (uL) | (BL)
0,05 | 0,02 0,01 0,14 0,02 0,196 0,13 |0,103| 0,005 | 0,01 | 0,185 | 0,005 | 0,02 0,05 0,355 0,05 | 0,02 | 0,012 | 0,05 0,02 0,169 0,02 |0,142| 0,005 | 0,005 | 0,017 | 0,005 | 0,02 0,05 0,242
0,05 | 0,02 0,01 0,15 0,05 0,206 0,28 |0,115| 0,005 | 0,02 | 0,195 | 0,005 | 0,02 0,05 0,451 0,05 | 0,02 [ 0,025 | 0,05 0,05 0,157 0,07 |0,175| 0,005 | 0,005 | 0,059 | 0,005 | 0,02 0,05 0,274
0,05 | 0,02 0,01 0,18 0,03 0,152 0,29 |0,107| 0,005 | 0,01 | 0,152 | 0,005 | 0,02 0,05 0,426 0,05 | 0,02 | 0,013 | 0,05 0,03 0,059 0,09 |0,168| 0,005 | 0,005 | 0,021 | 0,005 | 0,02 0,05 0,223
e Mesure n°15
Satory — Versailles Chantiers (campagne 2014)
GSM
GSM UMTS | UMTS
TETRA | TV 1800 WIFL | \y1Max
(v/m) | 385 (uL) | 1800 2100 | 2100 2G| (y ) e Mesure n°19
(V/m) (DL) (uL) | (pL) | (V/m)
(V/m)
0,05 | 0,02 | 1,263 | 0,05 0,02 0,26 0,089 | 0,102 | 0,005 | 0,005 | 0,258 [ 0,005 | 0,02 0,05 1,325 v GSM | oM uMTS [ UMTS | wiFr
TETRA | oo 1800 | oo REadl .00 | 5100 | 26 | WIMax
V/m v V/m
0,05 | 0,02 | 1,523 | 0,05 0,05 0,205 | 0,078 |0,113| 0,005 | 0,005 | 0,147 | 0,005 [ 0,02 0,05 1,553 vV/m) | v/m) (f,l;:.z) (L) (V/m) Wy | on | (v/m) (V/m)
0,05 | 0,02 | 1,209 | 0,05 0,03 0,152 | 0,056 | 0,85 | 0,005 | 0,005 | 0,159 [ 0,005 | 0,02 0,05 1,498
0,15 | 0,02 | 0,012 | 0,05 0,06 0,253 0,02 |0,231| 0,005 | 0,005 | 0,019 | 0,005 | 0,02 0,05 0,388
0,15 | 0,02 [ 0,025 | 0,05 0,09 0,268 0,07 |0,245| 0,005 | 0,005 | 0,159 | 0,005 | 0,02 0,05 0,446
Ecole Polytechnique (campagne 2014) 0,15 | 0,02 | 0,013 | 0,05 0,04 0,254 0,09 | 0,185 0,005 | 0,005 | 0,016 | 0,005 | 0,02 0,05 0,370
e Mesure n°16
GSM
TV GSM UMTS | UMTS | WIFI
{5}:1‘; 485 tlsj?_;) 1800 2100 | 2100 | 26 ‘?(,I;"n‘:;‘
(V/m) DL uL pL) | (V/m)
v/m | @D (uL) | (BL)
0,105 | 0,02 | 1,452 | 0,05 0,02 0,269 | 0,042 | 0,42 | 0,005 | 0,005 | 0,157 | 0,005 | 0,02 0,05 1,549
0,105 | 0,02 | 1,896 | 0,05 0,05 0,357 | 0,057 | 0,75 | 0,005 | 0,005 | 0,359 | 0,005 | 0,02 0,05 2,106
0,105 | 0,02 | 1,752 | 0,05 0,03 0,159 | 0,089 | 0,68 | 0,005 | 0,005 | 0,261 | 0,005 | 0,02 0,05 1,911
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